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RETL CONTROE YAEV 了 ee 9.13 
NIC ER 11.2 
机 ME NS 信人 机 analo 11.2 
FMC RUNWAY DISAGREE .oo 且 本 9 
NI 11.1 
FUEE AUTO JEIENSGON ee 本 12.1 
FUEL CROSSEFEEED ARFT. .oa 12.3 
FUEL CROSSEEED FWD .和 。.。,， 12.3 
FUL DISAGREE 12.4 
EL 让 用 ANGERE . .局 AR . 习 12.0 
FUEIIN CEITERE .本 .本 .本 .. 姑 ， 2 .8 
EUEBLWRBJULEIUNSUZ ERE LOR .更 .ER .机 12.8 
FUEL JETITILSON MIATLN 12.10 
FUEBEL JETIISON SYS 12.10 
RESOR2www 让 区. 汤 
DCLEERL wwe 12.11 
FOURIERCGCENTER 一 .AAA 遂 有 人 .4 起 2 .dr 
FUREE RENSS 电 NG [RE 有 .. 轨 .上 v.. 国 .四 .四 .由 12.19 
FEOUBE EREBNS ENGLE 民 -oanawwaworawaiwaoansaaaeaosaeoea 12.18 
FUEL PUMP CENIJIER 工 了 ooessseaesasssaasaases 12.20 
FUEL PUMP LAFT FWD .oo 12.20 
FUEBE 也 避 MP 到. 太 FRV 到 
全 了 务 .21 
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CHINA SOUTHERN 言 息 索 纪 | 
FUEL SCAVENGE SYS .pe... 1 .2.23 
EUEL EMRYELGORW Re 12.24 
民权 且 双生 [LV 及 BLUeawaweaaaaaeaa 12.24 
G 
二 EEAR DISAGRRER aa 14.4 
AR 人 提 了 wwe 14.7 
Gear Lever Locked Down............................... 14.8 
CGINID ERRGOX Se 13.4 
SR 11.2 
五 
HEAT PIIOT Co vs 7 
HEATI PITIOI 荆 - 3 了 7 
HEBRRITOTRSGL RAR. .ws....， 全 
国 世 AT 国 TGF R. . … 只 / 
下 KKD AQ ONIJROERG . 轴 .. 本 .和 13.1 
有 IANAUTO GORNNTRO 病 R 本 本 帮 13.1 
HYD OVERHEAT DEM 辐 IE ZIR 人 .vv， 13.1 
HYD OVERHEATI PRI C1 2 1 35 
有 YY 且 民有 下 和 FE 下 尺 下 工 攻 w 间 志 遇 疝 训 古林 本 本 也 9/ 
YYDPRRNSeS .局 NE 人 Rooteooaawswaoa 13.3 
所 YD RRESS PH (人 ,多 2 国人 .， 是 3 驴 
HIYD PERENS 里 民有 全 1 3- 治 
有 YI PREBSIS SS 性 13.4 
RD PRENSANS 六 13.8 
ED PRES SYS LRC 亲人 志和 记 上 13.10 
用 YD PREBNSIS SMW EGR 让 全 13.14 
RDPRESNNWw SS 本 1 3 
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信息 过 3 En L CE 
EYE BRBAS SYS 并 13.18 
RSA 证 有 [13.2U 
目 本 JAD Ga 13.24 
ROOM 13.25 
DY 十 让 Rn 1 和 .25 
同 汪 区划 允 让 二 本 13 .25 
ER 最 1 和 .23 
DOTICTDWER 和 全， ww 13.26 
[CEB 有 ETEBCGRORNS an 3.8 
NO 人 wa 3.8 
ICING- WING .SS 3.8 
[二 ANIENNA_ eeeevsea 和 和， ， 11.3 
殖 

LANDWNG 名 本 IUDE .要 本 二 . 则 .本 ...... 达 为 21 
OK 上 < 1.10 
M 

NIAIN 有 ATTRRY 上 [让 司 0.0 
NIALN 有 EGR AGE easan 且 sossaaiasi 矶 ae 2. 本 ?用 | 
MSNAGOEAR 记 有 ACEAL 了 妥 .8 .. 允 . 有 有. 略 . 国 .和 14.8 
MANN WEAR YITEBR NO .具有 上 上 局. .wa 14.9 
| 

NAV 为 [DTLIRGJTNERTITTALssea 放 只 11.4 
NAV 人 [RARASNA os 11.7 
NAVOUNARBTLR RNE 六 区 吉 训 政大 唤 志 是 宫 品 刘 十 胃 泛 基 人 11.10 
NG ATOLANDasss 这 总 王 十 下山 关 本 4 .之 
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NON 人 4.2 
O 
OUTFLOW VALVE AFT，FWD......................... 之 -2 
OVERRRATE RNG 工 本 o 8.20 
OVERNSRREREE 13.4 
Re 0.4 
了 
JACK TO 2 
PEAK TRANS 220 
PACK MODE L 及 ssesassassassmneeees 人 28 
PACK RossesreessaeasssseiEee vv， 双 3 
PASS OXYGEN ON .人 1.11 
PINDOVINEALTHOGIKRITL YE SRS. .ww ..， 9.14 
MLCHWPERUTHORITEY .时 .本 .Ex.， 9.10 
ERI FEHCOMPUERS . 朋 .本 .. 必 ....，. 玖 . 归 ..， 9.18 
及 
RADIO TRANSMILT .2 
RATGNLOGIKEBD ww 站 让 132 了 
RESERVE 了 RARKESTER 合 aa 14.10 
9 
SATGORNI soso 2 
SATGONM DATRAILULNR 前 辣 区 吕 起 基 本 贡 大 省 六 二 履 丙 本 区 本 
SATDGCOIM VOLIGRR eessge 贡 区 开机 证 人 3 
SATVOTGRE TGS 着 这 站 号 5 
SOGOURGCRE AIR DATA 有 天蓝 区 下 天 过 过 下 肖 西关 玫 匡 宫 10.5 
SGOLNGURCRE DISNRPEIANXS 关 间 间 商 避 进 刺 吕 后 识 克 拓 本 五 本 10.0 
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波音 77 快 带 检 查 单 多 人 
SGLISGOURCE 入 AD 入 FT see 10.0 
SINGILE SOGURCE. 天下 10.0 
SINGLE SOURCE.ILS ae 11.10 
LARS 了 RTV 9 .和 2 
SILATS PRIMARTY EAIL os 9.214 
SMOKE CREW REST F/D .oo. 8.28 
SMOKE CREW REST LWR .oo..... 8.29 
SEE 8.30 
SIMOKE 工 AVATORS ea 8.33 
Smoke or Fumes Removal.............................. 8.31 
Smoke，Fire or Fumes ........................ 必 ........ 8 .0 
SPEEDBRAKE EXITENDED ........... 9.25 
SPOILERS .veeeeeeooeoososen 9.239 
S EBPB GREENBAND .和 ..., 。 9.25 
WAPBORR .RD 9 .1 
S ER TZERREEC ER .和 9.20 
ousBWn EEC LU .本 .. 列 ... .RS ..... .村 9.20 
TABIILZER Rs 9.20 
SUPRNMRY OXYGEN LOW .pe.， 1.11 
SUPRNMRY OXYGEN ON .....……................... 1.11 
工 

T 工 A 十 / 晤 天 R 工 下 区/ .有 .. 且 .本 国 . 旺 .. .. 国 . 国 .上 ... .上 ... 1 扎 .4 
上 YOUe Deesewasew 和 人吉 人 闪 从 路 认 人 ， 
下 CA TS 
CA Ra | 9. 
TOGANA: 民 和 GABTEAINS 全 5 
二 ERIRAGVRD wwe 1 
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<CHINA SOUTHERN 言 息 索 纪 | 
ERR RON lo 15S .5 
THRUST ASYNM COMP oo 9.27 
下 本 .RPRRESA away 14.10 
TRANSPONDER L 了 R... .oo 11.11 
了 RINVADR 开展 ee 2.29 
V 
VER 政信 有 AL ea 93. 
生生 全 村 于 生生 全 生生 让 入 下村 7 了.35S 
VV 
权 jdew DaanagE 业 扫 mw | 2 
WINDOW FLIT DECK L ， R wwe vv， 1.13 
WINDOW HEAT .se 9 
WOW HBAR R ERWOD ER .ww... 312 
WINDOIWV EAI 忆 RSTDE 司 .YA .. 3 
WINDNV ER 1.14 
WINDRHEARISRS .有 二， 。，， 1 9. 已 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 

正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 

NG EGG NC 章 

PREFLIGHT 

SOOCUTGNLS Checked 

| Checked 

人 FEWRGOg6 oa Tested, 100?%6 

FIONIRSITUGDLSS assneassasasaeaneasaaaseaea Heading_ ,Altimeter 

Parkingl'orakes samwasmeeraermenaranwenGgaeTRiEosioiyoianngotoER RS Set 

FUGONTROENeneg womanaaaiaaagaagaeauomkeiastena CUTOFF 
BEFORE START 

B-2051 - B-2070 

FIightdeckGoop senseaaasaaaaaiaoiaeiaaanaasiaiaeaisnaaisaiaaeoaa Closed and locked 

B-2051 - B-2070 

Passenger ggns .3 ON,AUTO 

B-2071 - B-2075 

DenucrarySgns 外 天 

M 人 本 .用 V2_ _,HDGTRK__ ,ALT 

JapffeaedeR 关 .有 .本 .有 .本 . VERVR 村 2 

CU pre Completed 

Trim .es __Units, 0,0 

Taxi and takeoff briefing .sn Completed 

攻 EAECENooaaedyaaaaaiasgoaoaeiiaiceidueiaaaiioiosaoaaaneoani ON 
AFTER START 

Anii 本 Ce 

Recaj aa Checked 

AUiobrakeweaeaanuissasaaiaaaisnn 寺前 的 庆 庆生 设 雹 后 RIO 

0 

EN DPIEGSNHD SR Checked 

JW 

Ground'ecqUiDinnet ss Clear 

BEFORE TAKEOFF 
SS 本 
ERRORERL ww TA/RA 
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CHINA SOUTHERN 正 常 检查 单 
正常 检查 单 NC 章 
飞行 前 
本 人 ao 检查 
涯 涉 ， 纺 于， 并 汪 aasaunieaaamaussaiasainnaaassisseaaisaasaa 检查 
SO 测试 ，100% 
二 aa 航向 ， 高 度 表 
RAW RAR 判 上 
燃油 控制 手柄 .ee 关 断 
起 动 前 
B-2051 - B-2070 
ao 关上 ， 锁 好 
B-2051 - B-2070 
旅客 通知 .orosececuia 并 才 有 
B-2071 - B-2075 
省 玫 ”- 
MPp .和 V2 时 _WHDGCITRK 和 旦 。 AIT 
二 VE V2 。 
飞行 且 CDU 榆 入 …… ev， 完成 
配 平 ... ____ 单位 , 0, 0 
汪 和 和 eeS page 完 
区 开 
起 动 后 
TAR 有 _ 国 
全 检查 
上 RTO 
| 
二 加 ea WwW 检查 
ER 了 
二 撤离 
起 飞 前 
SI 本 
汪汪 TA/RA 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 
正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
AFTER TAKEOFF 
EanglngigearaveweyaaiaaaegrE 关 证 Up 
FSSwaxmaaeaooaeaeooetooyo Up 
AGESAessOOROOO 四 
DESCENT 
Re 可 | sawanagassenwaasapaiaesaaaaRuaiedeeeoroiisouiakatieogeeiEaeiaN Checked 
NeteswesweesaassoasaeeidaaeaaaaspapaaiaoDOREOREDRER 关于 由 Checked 
AUtoorake aaa 
LO 人 友和 VREF __ ,Minimums _ 
Approach bri efing Completed 
APPROACH 
Altioneters ssassnaasaaaasasaasaaaaaaaaaaaacae 全 2 站 
LANDING 
SDNRD 有. Armed 
Longgeac 要. Down 
了 和 
SHUTDOWN 
Hydraulic panel .ee Set 
FUer pumps 二 .er Off 
Fa 有 /AR 7 Up 
Parking 本 ake .时 .四 人 包 _ 
EUELICOGONTRGOLSWitches: seesanaaseaaaaaaaaeaaannsaean CUTOFF 
WSInerTaOSaae 和 和 Off 
SECURE 

内 加 Off 
Emergeney'iighntstaessanreaaswaseaaerehaganieaieoassisesosmEaetaideaadnagoepuoaniisasgi Off 
PacKSeeanennnnnn 调 全 人 光 下 交 下 训 环 打 天 下 站 茜 册 大 站 二 大 后 丽 0 汪 刘 Off 
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CHINA SOUTHERN 正常 检查 单 
起 飞 后 
SR 收 上 
AR 收 上 
人 二 
下 降 
AR 检查 
ae 检查 
站 aigovuaaaaeasakphegdaiiaisttaaouncei 和 
下 际 3 基 we VREF _ Minimums 

ae 完 
进 近 
南 证 .ne 
着 陆 
减 宇 有 预 位 
起 落架 .ee 放下 
aiewepaeyuoeieeeEoengNddSAUEIESEdOWDIGEE 攻 
基 永 
油 压 面 玫 .同上 届 .. 丰 .人 [有 四 .. 有 .有 调 定 
区 关 
本 法 osaaooagoiieoo 收 上 
RN 
OA 关 断 
二 肖 古 全 wa 关 
离 机 安全 检查 
DR 关 
RS 关 
ER 关 


December 10, 2007 D632W001-GUN NC.5 


NC.6 


L 


D632W001-GUN 


CHINA SOUTHERN 


June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 





非 正 常 检查 单 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Ditchin eg 
条 件 : 需 进 行 水 上 迫降 和 撤离 
1 计划 按 需 放 油 减 小 VREF 速度 。 
2 除 迟 延 项 目 以 外 检查 单 完 成 。 


iciociaicic 项 目 ==c==ec=eaeeeeeccme= 
S000 英尺 以 下 
近 地 警 告 起 落架 超 控 电 门 ,4 OVRD 
近 地 警 告 地 形 超 控 电 门 ,we .....，,.， OVRD 
组 件 电 门 (两 个 ) ,和 。 关 
和 MAN 
排 储 中 他 人 工 电 门 和 两 个 丰 .. 恒 ..， 向 CLOSE 方向 按压 并 
保持 直到 排 气 活 六 显示 完全 关闭 
B-2051 - B-2070 
尖 ae ON 
B-2071 - B-2075 
来电 对 上 牌坊 人 色目 ( 机 个 有 人 .有 有. 有 .有 .| ON 





不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK L 左 组 件 
PACK R 右 组 件 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自 动 
一 接 下 页 
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非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 水 上 迫降 w 
五 边 进 近 (省 略 着 陆 检 查 单 ): 
RE UP 
本 30 
通知 客舱 即将 接 水 。 


保持 VREF30 的 空 速 直到 接 水 。 拉 平 使 飞机 以 最 小 下 降 率 
接 水 。 


接 水 后 : 
燃 尖 控制 手柄 (两 水) .ae. 切断 位 
APU 灭火 手 顶 onesnosveee 全 和 超 控 并 拔 出 
国 国 国 国 
D632W001-GUN June 1S, 2009 
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过 
部 
可 
由 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


Overwelsght Landins 


条 件 : 需要 做 大 于 最 大 着 陆 重 量 的 着 陆 。 


1 参阅 空中 性 能 章 中 的 着 陆 爬 升 限制 重量 表 。 


2 选择 一 种 : 
如 果 着 陆 全 重大 于 着 陆 爬 升 限 制 重量 ， 或 一 发 不 工作 : 
地 此 竺 检 汪 十 起 条 nameoanmmweaeseea OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 翼 5 复 飞 。 这 
提供 更 好 的 爬升 能 


辽 辽 到 第 7 步 
如 果 着 陆 全 重 小 于 或 等 于 着 陆 爬 升 限制 重量 ， 且 双 发 正 
常 : 


B-2051-B-2070 
辽 辽 到 第 3 步 


B-2071 - B-2075 
辽 辽 到 第 S 步 


BUT 


3 在 进 近 基准 页 面 上 输入 着 陆 全 重 。 
拉 接 下 页 囊 
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赤 续 超重 着 陆 下 
4 选择 一 种 : 
VREF30+ 增 量 ( 风 和 阵风 , 最 小 5 节 ) 等 于 或 低 于 160 
注 : 用 襟 翼 30 和 VREF30 着 陆 ， 用 襟 翼 20 复 飞 。 
| 有 
VREF30+ 增 量 ( 风 和 阵风 ， 最 小 5 节 ) 大 于 160 节 : 


注 : 用 襟 收 25 和 VREF25 着 陆 ， 用 襟 相 20 复 飞 。 
这 为 襟 相 标 牌 速度 提供 更 大 的 裕 度 。 


欠 取 到 第 7 步 
B-2071 - B-2075 
5 在 进 近 参考 页 面 输入 着 陆 全 重 。 
v 接 下 页 
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号 续 超 重 着 陆 
6 选择 一 种 : 
VREF 30+ 增 量 ( 风 和 阵风 ,最 小 5 节 ) 等 于 或 低 于 170 
证: 
注 : 用 襟 翼 30 和 VREF30 着 陆 ， 用 襟 辟 20 复 飞 。 
| 有 
VREF 30+ 增 量 ( 风 和 阵风 ， 最 小 5 节 ) 大 于 170 节 : 


注 : 用 襟 翼 25 和 VREF25 着 陆 ， 用 襟 翼 20 复 飞 。 
这 为 襟 收 标 牌 速 度 提供 更 大 的 裕 度 。 


辽 了 到 第 7 步 
7 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
皇 接 下 页 囊 
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自动 判 车 ...， 
着 陆 数据 ..,. 


襟 要 .oo 
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中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 








aoiaguaoaaaaaieaocogpeormegeswao | 
0 卫 | 
ROSE 汉 
投 偶 贡 门 ,ee 1 坷 
E/E 维护 门 。. 1.4 
1 1.4 
三 二 关机 门 ，. 四 .攻关 .加 本 .区 检 ..... 1.5 
前 中 国人 1 七 
前 赏 舱 门 ,ee,， 1.6 
SR 1.8 
da 有 as 1.9 
加 不 搜 下 人 .人 .有 .和 .是 .人 .有 1.10 
本 1.10 
全 和 有 区 wuwaoawuuaaasiaauoaupdiuneaossdbniasia 1.10 
Re 车 
不 几 本 河和 ww RCR | 
半 所 着 所 本 着、 和 
国 本 
几 ， 拓 轨 员 本 网 拘 Ownemaauousogamayenzegianenseig 了 
和 1.14 
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Automatic Unlock 


B-2051 - B-2070 
条 件 : 已 输入 应 急 码 。 
1 淆 驶 老人 门 希 选 伺 ,ocoaaonaaam 旋转 到 DENY 并 保持 1 秒 。 
本 本 面 国 
CREW OXYGEN LOW 


机 组 氢气 低 
条 件 : 机 组 氧气 压力 低 
国 醒 面 国 
DOOR AFT CARGO 


B-2051 - B-2070 
条 件 : 后 下 货舱 门 未 关 好 、 锁 好 。 


注 : 只 要 座舱 增 压 正常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 座 舱 正 压 差 确 
保 舱 门 在 原 位 。 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 1.1 


波音 777 快速 检查 单 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检 查 单 隐 


CHINA SOUTHERN 


DOOR AFT CARGO 
B-2071 - B-2075 
条 件 : 后 下 货舱 门 未 关 好 、 锁 好 。 
的 : 减少 座舱 压 差 以 降低 舱 门 分 离 的 风险 。 
1 拔 出 、 调 置 8000 
2 选择 一 种 : 
飞机 高 度 在 或 低 于 8,000 英尺 : 
在 最 低 安全 高 度 改 平 。 
儿 辽 到 第 3 步 
如 果 飞 机 高 度 高 于 8,000 英尺 : 
下 降 至 最 低 安 全 高 度 是 以 较 高 的 为 准 。 
入 区 到 第 3 步 
3 改 平 后 ， 允 许 足 够 的 时 间 使 座舱 高 度 稳定 。 这 将 最 大 限度 
地 减少 飞机 释 压 所 造成 的 不 适 感 。 
一 接 下 页 下 


1.2 D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


亚 续 后 货舱 门下 
4 选择 一 种 : 


飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 
入 辽 到 第 S 步 
如 果 飞 机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 


戴 上 氧气 面 覃 。 
建立 机 组 通讯 。 
辽 辽 到 第 5 步 
排 气 活 门 电 门 (两 个 ) .....，、 age 之 ............， MAN 
排 气 活 门 人 工 电 门 Ci 国 站 有。 按压 到 OPEN 并 
保持 直到 排 气 活 问 显示 全 开 
以 使 飞机 释 压 


7 “飞机 释 压 后 ， 机 组 可 以 按 需 改变 高 度 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
座舱 高 度 自 动 CABIN ALTITUDE AUTO 
着 陆 高 度 LANDINGLALTITUDE 
面 面 面 男 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 1.3 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


DOOR BULKE CARGO 
条 件 : 散 货 舱 门 未 关 好 、 锁 好 。 


注 : 只 要 座舱 增 压 正常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 座 舱 正 压 差 保 
证 舱 门 在 原 位 。 
加 面 面 国 
DOOR E/E ACCESS 


E/E 维护 门 


条 件 : 电气 和 电子 维护 门 未 关 好 、 锁 好 。 
注 : 只 要 座舱 增 压 正 常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 座 舱 正 压 差 保 
证 舱 门 在 原 位 。 
| 有 
DOOR ENTRY 1L 1R 


左 1、 右 1 登 机 门 


| B-2071 - B-2075 
条 件 :_ 登 机 门 未 关 好 、 锁 好 。 


注 : 只 要 座舱 增 压 正常 六 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 座 舱 正 压 差 保 
证 舱 门 在 原 位 。 


忆 


1.4 D632W001-GUN June 1S, 2009 


隐 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


DOOR ENTRY 1-4L，R 


左 、 右 1-4 登 机 门 
B-2051 - B-2070 
条 件 : 登 机 门 未 关 好 、 锁 好 。 


注 : 只 要 座舱 增 压 正常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 座 舱 正 压 差 保 
证 舱 门 在 原 位 。 
和 
DOOR FEWD ACCESS 


条 件 : 前 维护 门 未 关 好 、 锁 好 。 


注 : 只 要 座舱 增 压 正 常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 座 舱 正 压 差 保 
证 舱 门 在 原 位 。 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 1.S 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 


区 中 国 南方 航空 
CINA SOUTHERN 


DOOR FWD CARGO 


: 减少 座舱 压 差 以 降低 舱 门 分 离 的 风险 . 


由 mm 度 选 钮 
2 选择 一 种 


AR 拔 出 、 调 置 8000 


飞机 高 度 在 或 低 于 8,000 英尺 : 
在 最 低 安全 高 度 改 平 。 

生 基 到 第 3 步 

如 果 飞 机 高 度 高 于 8,000 英尺 : 


下 降 至 最 低 安 ww 
辽 了 到 第 3 步 


3 改 平 后 ， 允 许 足 够 的 时 间 使 座舱 高 度 稳 定 。 这 将 最 大 限度 
地 减少 飞机 释 压 所 造成 的 不 适 感 。 


1.0 


王 接 下 页 下 


D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


号 续 前 货舱 门 于 
4 选择 一 种 : 


飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 
入 辽 到 第 S 步 
如 果 飞 机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 


戴 上 氧气 面 覃 。 
建立 机 组 通讯 。 
辽 辽 到 第 S$ 步 
排 气 活 门 电 门 (两 个 ) .....， age 之 ............， MAN 
排 气 活 门 人 工 电 门 Ci 国 站 有 按压 到 OPEN 并 
保持 直到 排 气 活 门 显 示 全 开 
以 使 飞机 释 压 


7 “飞机 释 压 后 ， 机 组 可 以 按 需 改变 高 度 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
座舱 高 度 自动 CABIN ALTITUDE AUTO 
着 陆 高 度 LANDING.ALTITUDE 
面 面 面 画 


June 1S, 2009 D632W001-GUN | 大 | 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 隐 


DOOR MAIN DECK CARGO 
B-2071 - B-2075 
条 件 : 主 货舱 门 未 关 好 、 锁 好 。 


目的 : 减少 座舱 压 差 以 降低 舱 门 分 离 的 风险 。 
和 拔 出 、 调 置 8000 
2 选择 一 种 : 
飞机 高 度 在 或 低 于 8,000 英尺 : 
在 最 低 安 全 高 度 改 平 。 
儿 辽 到 第 3 步 
如 果 飞 机 高 度 高 于 8,000 英尺 : 
下 降 至 最 低 安 全 高 度 或 8,000 英尺 ， 以 较 高 的 为 准 。 
入 区 到 第 3 步 


3 改 平 后 ， 允 许 足 够 的 时 间 使 座舱 高 度 稳定 。 这 会 减少 飞机 
释 压 造成 的 不 适 感 。 


吓 接 下 页 吊 


1.8 D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


瑟 续 主 货 舱 门 吊 
4 选择 一 种 : 


飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 
入 辽 到 第 S 步 
如 果 飞 机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 


戴 上 氧气 面 覃 。 
建立 机 组 通讯 。 
色 基 到 第 5 步 
排 气 活 门 电 门 (两 个 ) .....， age 之 ............， MAN 
排 气 活 门 人 工 电 门 Ci 国 站 有 按压 到 OPEN 并 
保持 直到 排 气 活 闫 显示 全 开 
使 飞机 释 压 


7 “飞机 释 压 后 ， 机 组 可 以 按 需 改变 高 度 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
座舱 高 度 自 动 CABIN ALTITUDE AUTO 
着 陆 高 度 LANDINGLALTITUDE 
面 面 面 男 
DOORY 


UL 7D 
条 件 : 两 个 或 更 多 的 门 未 关 好 、 锁 好 . 
国 国 国 国 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 1.9 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ELLI ON 

ELT 接 通 
| B-2070 - B-2075 
条 件 : 紧急 定位 发 射 器 接 通 。 

加 面 面 国 


EMER LIGHT% 


条 件 : 出 现下 列 情况 之 一 : 


@ 紧 急 灯 光 开 

e@ 紧 急 灯 光电 门 未 预 位 
本 本 图 国 
Lock Fall 


门 锁 失效 
B-2051 - B-2070 


条 件 : 出 现下 列 情 况 之 一 : 
e@ 驾 驶 舱 进 入 系统 电 门 关 
e@ 门 锁 失 效 
目的 ; 切断 门 锁 电源 以 防止 可 能 的 过 热 。 


如 果 情 况 允 许 机 组 人 员 
有 
1 人 必 加 驶 舱 进 入 系统 电 门 OFF 
2 ”可 使 用 锁 销 锁 门 。 
LT 


1.10 D632W001-GUN June 1S, 2009 


隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


PASS OXYGEN ON 


旅客 氧气 姑 
B-2051 - B-2070 
条 件 : 旅客 氧气 系统 接 通 。 
国 囊 国 厦 
SUPRNMRY OXYGEN LOW 
B-2071 - B-2075 
条 件 : 乘员 氧气 压力 低 。 
| 有 | 
PASS9 OXYGEN ON 


By71E B 人 0 导 


条 件 : 乘员 氧气 系统 接 通 。 
国 国 面 硬 


| 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 1.11 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


Window Damase L R 
左 、 右 风挡 损坏 
条 件 : 驾驶 舱 风 挡 出 现 以 下 一 种 或 多 种 情况 : 
e 电 钛 
e@ 分 层 
@ 裂 纹 
e@ 粉 碎 
目的 : 若 需 要 ， 切 断 电 源 以 防止 电 缴 。 若 需要 ， 下 降 以 减 小 作 
用 在 风挡 上 的 力 。 
1 如 果 前 风挡 电 缴 、 粉 碎 或 裂纹 : 
前 风挡 加 温 电 门 
(5 听 一 他》 关 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
WINDOW HEAT FWD 前 风挡 加 温 
2 如果 受 损 的 风挡 变形 ， 或 观察 到 漏 气 : 
计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
如 果 飞 机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 
下 降 到 最 低 的 安全 高 度 或 10,000 英尺 , 取 两 者 之 


中 较 高 者 。 
注 : 由 于 遭受 鸟 击 的 风险 较 大 ， 不 建议 在 低 于 10,000 
英尺 的 高 度 长 时 间 飞 行 。 


1.12 D632W001-GUN December 1S, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


WINDOW FLI DECK 有 





条 件 : 侧 风挡 未 关 好 、 领导 
保持 当前 襟 权 设 置 的 机 动 速度 直到 风挡 关 好 。 


风速 的 增加 使 得 要 用 更 大 的 力气 来 关 风 挡 。 速 度 在 250 节 
以 上 时 ， 风 挡 有 可 能 关 不 上 。 


关 好 并 锁 住 风挡 。 
选择 一 种 : 
风挡 锁 好 且 增 压 正 第 : 
继续 正常 操作 。 


ND 睫 国 


LO 


| 和 
风挡 未 锁 好 或 者 增 压 不 正常 : 
在 最 低 安 全 高 度 改 平 。 


飞机 可 以 不 增 压 飞行 并 且 在 风挡 打开 时 也 能 安全 着 
陆 。 


December 1S, 2008 D632W001-GUN 


1.13 


波音 777 快速 检查 单 区 


中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 


CHINA SOUTHERN 


WINDOW 


风挡 
条 件 : 左 和 右 侧 风挡 未 关 好 、 锁 好 。 


1 保持 当前 襟 权 设 置 的 机 动 速度 直到 风挡 关 好 。. 


2 风速 的 增加 使 得 要 用 更 大 的 力气 来 关 风 挡 。 速 度 在 250 节 
以 上 时 ， 风 挡 有 可 能 关 不 上 。 


3 关 并 锁 好 风挡 。 
选择 一 种 : 
风挡 锁 好 且 增 压 正 第 : 
继续 正常 操作 。 
加 面 国 国 
风挡 未 锁 好 或 增 压 不 正 第 : 
在 最 低 安 全 高 度 改 平 。 


飞机 可 以 不 增 压 飞 行 并 且 在 风挡 打开 时 也 能 安全 着 
陆 。 


1.14 D632W001-GUN December 1S, 2008 





多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


非 正 常 检查 单 NNC 章 
空气 系统 





全 2.6 
党 2 
下， 叶 v|1a 2.6 
机 身 引 aoc ao FL 
渡 、 右 引 气 泄 漏 二 二 用 下 下 下 下 下 下 下 二 相生 人 相 人 相 人 和 村 凡 . 7 
在 瑟 加 引 全 清和 2.8 
扩 了 了 人 2i 
“让 2 
矿 秽 是 了 | 气 二 .有 本 上 民国 .Ap 2. 全 
左 ， 右 机 要 引 气 天 失 ,nm ivvvvi。 了 
ARU 前 或 要 本 芭 . 
匡 二 芝 动 起 wesERRRRARERERRRaoai 2.13 
是 C 
座 论 高 度 .e. 人 .Ar 上 上 av 六 
肆 闪 高 度 证 动 ,wowowwwwwwwewsasaeaeaaswssessaiasassasesaeam 2.14 
ai 2.16 
记忆 人 2.19 
aa .4 
总 沿 的 einuiagwuuuauuuauaaaaaaaaauaieiaaswaaaaagaa 区 
AR 2.20 
0 8 
eesweaiatoaagaaegaxeauwaseuRasugiagses 2.20 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 2.TOC. T 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 

RAR 二 2 
全 本 2 .2 
RCR 22 
RE 宝 2 
人 莹 3 
AS 2.234 
二 本 加 作 >omwaaaxwaoseikuaossgaimugetyessegiohia 7 
区 2.29 


2.TOC. 2 D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


CABIN ALIIIUDE 
B-2U5lL ”局 -207U 


和 座舱 升降 率 
如 人 萎 无 法 控制 : 


旅客 氧气 昌 门 .vv aa 按压 到 ON 
并 保持 1 秒 钟 
毫 不 迟疑 下 降 至 最 低 安 全 高 度 或 10,000 英尺 ， 以 较 
高 的 为 准 。 
下 降 : 
推力 手柄 至 慢车 位 
拉 起 减速 板 
如 果 对 结构 完整 性 有 所 怀疑 , 限制 空 速 并 避免 大 的 
机 动 载荷 。 
尺 VMO/MMO 的 速度 下 降 


B-2070 
入 辽 到 第 6 步 


已 -2 一 B-ZU6z 
辽 辽 到 第 17 步 


扣 接 下 页 吕 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 座 舱 高 度 w 
5 “如果 座舱 高 度 可 控 : 
继续 正常 操作 。 
本 本 图 国 
B-2070 
6 选择 一 种 : 
显示 PACK L+R 信息 : 
国 醒 硬 国 
PACK L+R 信息 不 显示 且 至 少 一 个 组 件 OFF 灯 灭 : 
加 本 国 国 


PACK L+R 信息 不 显示 且 两 个 组 件 OFF 灯亮 : 
入 辽 到 第 7 步 


7 排 气 活 门 电 门 (两 个 ) .和 MAN 
8 排 气 洲 站 大工 电 门 (两 个 )》 oneee eu 按压 到 OPEN 位 

并 保持 30 秒 
9 重 室 中 娱乐 承 统 /旅客 座 椅 电源 电 门 是. 刘 训 滞后 OFF 
10 办 胜 /通明 蝇 源 电 隐 上 .oo 有 具 四 有 具 月 .ov OFF 
人 OFF 


12 将 轰 驶 舱 灯 光 调 至 最 小 。 
13 打开 轰 驶 舱 舱 门 。 
王 接 下 页 


2 .2 D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


v 续 座舱 高 度 w 
14 昼 间 : 
装 上 驾驶 舱 遮 阳 板 
通知 客舱 放下 客舱 风挡 遮阳 板 。 
15 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
16 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自 动 


国 醒 轩 硬 
B-2051 -B-2062 
17 选择 一 种 : 
显示 PACK L+R 信息 : 
本 本国 国 
PACK L+R 信息 不 显示 且 至 少 一 个 组 件 OFF 灯 灭 : 
国 国 面 轩 


PACK L+R 信息 不 显示 且 两 个 组 件 OFF 灯亮 : 
辽 辽 到 第 18 步 


1 和 尖 扣 基 和 行 电站 6 和 MAN 
19 排 气 活 门人 工 电 门 
oemuiaioaoaaswiaaeiueawaan 按压 到 OPEN 位 
并 保持 30 秒 
2 所 部 和 元吉 沽 林 ( 全 eaawewyaaeaas OFF 
豆 接 下 页 囊 
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中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 隐 


亚 续 座舱 高 度 下 
21 将 蜀 驶 舱 灯 光 调 至 最 小 。 


22 打开 轰 驶 舱 舱 门 
23 昼 间 ， 装 上 驾驶 舱 遮 阳 板 
24 通知 客舱 : 
关闭 厨房 电源 电 门 。 
关闭 主 IFE 和 PC 电源 电 门 ( 若 安装 )。 
按 需 将 客舱 灯光 调 至 最 低 。 
司 间 放下 客舱 风挡 遮阳 板 。 
25 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
26 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自 动 
加 面 国 国 


2.4 D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


CABIN ALIIIUDE 


B-20U71L ~ B-207D 


法 控制 : 
生 员 氧气 昌 门 .ee 按压 到 ON 
并 保持 1 秒 钟 
毫 不 迟疑 下 降 至 最 低 安 全 高 度 或 10,000 英尺 ， 以 较 
高 的 为 准 。 
下 降 : 
推力 手柄 至 慢车 位 
拉 起 减速 板 
如 果 对 结构 完整 性 有 所 怀疑 ,限制 空 速 并 避免 大 的 
机 动 载 具 。 
以 VMO/MMO 的 速度 下 降 
5 如 果 座 舱 高 度 可 控 : 
继续 正常 运行 。 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 2.5S 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ALIN VENT SYS 





属 四 
B- 2071 B-2073 


条 件 : 备用 通风 系统 不 工作 
| 和 


BLEED ISLN DO 这 





条 件 : 出 现下 列 情况 之 一 : 
e@ 隔 离 活 门 失效 关闭 
el 气 隔 离 电 门 OFF 

画 古 国画 


BLEED IsSLN CELEN c 上 有 R 





条 件 : 隔离 活 门 5 
圆 轩 量 男 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


BLEED LEAKE BODY 
引 气 泄漏 
条 件 : 在 机 身 区 域 出 现 引 气 泄漏 。 


1 在 大 约 3 分 钟 内 通过 关闭 引 气 和 隔离 活 门 ， 供 气 控制 器 自 
动 隔离 热源 。 


2 当 “BLEED LOSS ( 引 气 丢失 )” 信 息 出 现时 ， 飞 行 员 应 
采取 措施 。 


3 不 要 完成 以 下 检查 单 
HYD PRESS DEM Cl 中 央 工 号 需求 系 液压 压力 
HYD PRESS DEM C2 中 央 2 号 需求 系 液压 压力 
国 面 国 国 


BEEED IEA 瑟 志 ， 





全 首 : 在 各 村 芭 珊 件 稚 区 城 出 现 引 亏 池 沁 。 


1 在 大 约 5 分钟 内 通过 关闭 引 气 和 隔离 活 门 ， 供 气 控制 器 自 
动 隔离 热源 。 


2/ 光 “BLEEDI LOSS ( 引 气 丢失 尹 信息 出 现时 ， 尺 行 员 应 
采取 措施 ; 


3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK 组 件 
HYD PRESS DEM 液压 压力 需求 。 
本 本 国 面 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 


非 正 常 检 查 单 


CHINA SOUTHERN 


BLEED LEAK > La 妇 





条 件 : 币 宁 区 蕊 出 现 引 蕊 站 涌 。 


| 
2 


2.8 


供 气 控制 器 通过 关 断 引 气 和 隔离 活 门 来 自动 隔离 热源 。 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK 组 件 
工分 钟 
选择 一 种 : 
币 架 引 气 泄漏 信息 不 显示 : 
本 面 面 国 
吊 架 引 气 泄漏 信息 仍 显示 
入 和 到 第 5 
了 52 OFF 
省 TH 有形 一 向 ] ae 慢 慢 收回 


直到 吊 架 引 气 泄漏 信息 消失 或 油门 杆 至 慢车 位 
不 要 完成 以 下 检查 单 ; 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
接 下 页 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


续 左 、 右 吊 架 引 气 泄漏 
8 选择 一 种 : 
第 架 引 气 泄 露 信 息 不 显示 : 
注 : 以 不 出 现 “ 币 架 引 气 泄 露 ”信息 的 推力 设置 使 
用 发 动机 
| 有 | 
如 果 吊 架 引 气 泄 漏 信 息 仍 显示 : 
aa 和 es TA ONLY 
注 : 余下 的 飞行 ， 发 动机 应 工作 在 慢车 位 。 
辽 辽 到 第 9 步 
9 明达 和 择 一 种 
用 襟 翼 20 着 陆 : 
近 地 且 国外 且 超生 中 国生 .更 OVRD 
注 : 用 襟 收 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 经 5 复 飞 。 


耻 辽 到 第 10 步 
用 和 襟 翼 3 0;i 着 陆 ( 若 性 能 外 许 站 
注 : 用 襟 相 30 和 VREF30 着 陆 ， 用 襟 相 20 复 飞 。 
本 本 国 国 
一 接 下 页 
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非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 左 、 右 吊 架 引 气 泄漏 只 
10 除 迟 延 项 目 外 检查 单 完 成 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


BLEED LOSS BODY 
放 身 引 气 去 
条 件 : 不 再 有 来 自 左 和 右 机 身 管 道 的 引 气 。 


开光 类 owneranewoaaeananeeesReRano OFF 


注 : 由 于 中 央 液 压 系统 能 力 减 弱 , 收 起 落架 时 间 增 至 大 约 3 
分 钟 。 收 起 落架 过 程 中 将 显示 “HYD PRESS SYS C 
中 央 液 压 压 力 系统 ”和 “GEAR DISAGREE 起 落架 不 
一 致 ? 的 信息 。 


2 不 要 完成 以 下 检查 单 。 
HYD PRESS DEM CLl 中 央 寺 号 需求 系 液 压 压 力 
HYD PRESS DEM C2 中 央 2 号 需求 系 液压 压力 
本 面 国 图 
BLEED LOS9 BODY L 


左 机 身 引 气 丢 
条 件 : 不 再 有 来 自 左 机 身 管 道 的 引 气 。 


1 区 工 需 求 条 远 介 ooeoeoasenans 和 aaanananananesnnaenas 人 ERE 
2 ;不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYD PRESS DEM CH 中 央 工 号 需求 系 液压 压力 
机 辆 国画 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


BLEED LOSS BODY R 
右 机 身 引 和 气 瓜 
条 件 : 不 再 有 来 自 右 机 身 管道 的 引 气 。 


ER OFF 
2 ”不 要 完成 以 下 检查 单 
HYD PRESS DEM C2 中 央 2 号 需求 和 泵 液压 压力 





目的 : 防止 机 愤 上 可 能 出 现 的 结 冰 不 对 称 。 
1 态 沙 汪 和 ,有 OFF 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 
PACK 空调 组 件 
国 国 国力 
BLEED OFF APU 


APU 引 气 


条 件 : 出现 下列 情况 之 一 : 
@ 由 于 系统 故障 ，APU 引 气 活 门 关 
eAPU 引 气 电 门 OFF 
本 本 本 国 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


BLEED OFE ENG 工 R 


左 、 右 发 动机 引 气 


条 件 : 出现 下列 情况 之 一 : 
e@ 由 于 系统 故障 ， 发 动机 引 气 活 门 关 
e@ 发 动机 引 气 电 门 OFF 
加 硬 国 面 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


CABIN ALIIIUDE AUTIO 


条 件 : ”出 现下 列 情 况 之 一 : 
e@ 自 动 增 压 控 制 已 失效 
e@ 两 个 排 气 活 门 电 门 都 处 于 人 工 位 。 
1 排 气 活 门 电 门 (两 个 ) MAN 


6 秒 钟 后 活 门 可 能 才 开始 





移动 。 
2 人心 排 气 活 门 人 工 电 门 (两 个 ) 按压 到 OPEN 或 
CLOSE 并 按 需 保持 以 控制 所 需 座舱 升降 率 及 座舱 高 度 
注 : 慌 升 和 下 降 时 推荐 的 座舱 升降 率 大 约 为 500 FPM. 
巡航 中 建议 座舱 高 度 为 : 
着 陆 机 场 标高 
300 


300 
6000 
400 及 以 上 8000 


3 除 延 迟 项 目 外 检 查 单 完 成 





ER 

下 降 检 查 单 

人 今 查 

NE 检查 
王 接 下 页 囊 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
吓 续 座舱 高 度 自 动员 
ER 
ea VREF __ ，Minimums 
和 完成 
进 近 检查 单 
人 
在 起 落 航 线 高 度 : 
排 气 活 门 大 在 
砷 门 (两 个 ) oneeoeoesseeaoeoseeseea 按压 到 OPEN 位 
并 保持 直到 排 气 活 门 显示 全 开 
着 陆 检查 单 
线束 才 和 预 位 
] 放下 
襟 其 .ee 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


CABIN ITEMPERATURE 
B-2071 - B-2075 
条 件 : ”经 空调 处 理 过 的 空气 过 热 或 过 冷 。 
目的 : 在 蜀 驶 舱 或 座舱 温度 异常 导致 飞行 员 失 能 之 前 ， 下 降 
并 关闭 组 件 。 
轴 至 友 呈 二 全 www 关 
开始 下 降 至 最 低 安 全 高 度 或 10,000 英尺 ， 以 较 高 为 准 。 
不 要 完成 下 列 检 查 单 : 
TRIM AIR L 人 


4 选择 一 种 : 
罗 驶 舱 或 座舱 温度 过 热 : 
入 辽 到 第 5 步 
罗 驶 舱 或 座舱 温度 过 
辽 辽 到 第 20 和 


/通用 晶 源 电 .县 .时 .用 .由 .用 .有 ， .由 | 关 
渍 部 和 有 法 为 下 外 1 本 针 】 weesaaaaaaoaseeaeana OFF 


将 罗 驶 舱 灯 光亮 度 调 至 最 低 。 

司 间 ， 安 上 蜀 驶 舱 遮 光板 。 

计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
接 下 页 


D ov OU 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


续 座舱 温度 员 
10 当 改 平时 : 
选择 一 种 : 
飞机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 
辽 辽 到 第 11 步 
飞机 高 度 低 于 10,000 英尺 : 
辽 辽 到 第 14 步 


11 戴 上 氧气 面 章 。 
12 建立 机 组 通讯 。 


低 于 15$,000 英尺 乘员 氧 
气 可 能 不 需要 。 





EeeP .有 .本 .网 枚 ...， 攻 按压 到 ON 

并 保持 1 各 

14 组 件 电 门 (两 个 ) .和 .， 关 

15$ 备用 通风 电 门 .7 ON 

67 把 邱 震 1/ 电 国 〈 打 外 用 .生生 1.E《. MAN 
17 前 排 气 活 门 

ER 按压 到 OPEN 并 

保持 直到 排 气 活 门 


显示 为 九 点 钟 位 置 


站 所 是 疝 wa 按压 到 OPEN 并 
保持 直到 排 气 活 门 
显示 全 开 


捉 接 下 页 于 
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一 续 座 舱 温 度 w 
19 不 要 完成 下 列 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE 座舱 高 度 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自动 
PACK L 左 组 件 
PACK R 右 组 件 
PACK L+R 左 + 右 组 件 


加 国 国 国 
20 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
2 当 改 平时 : 
选择 一 种 : 


飞机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 
入 辽 到 第 22 步 
飞机 高 度 低 于 10,000 英尺 : 
和 辽 到 第 25 步 
22 戴 上 氧气 面 理 。 
23 建立 机 组 通讯 。 





二 按压 到 ON 

并 保持 荆 秒 

4 关 
亚 接 下 页 十 
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下 续 座 舱 温 度 
26 不 要 完成 下 列 检 查 单 : 
CABIN ALTITUDE 座舱 高 度 
PACK L 左 组 件 
PACK R 右 组 件 
PACK L+R 左 + 右 组 件 
本 本 硬 本 


CARGO AL/CLWR AFE 
B-20OVjes2gGns 


多 和 A/ CC 上 FEWD 


B- 207 上 -2075 | 
条 件 : 前 下 货舱 空调 不 工作 。 


国 本 图 本 
CARGO HEAT AFT 


后 货舱 加 温 
条 件 :出现 以 下 情况 之 一 : 
e@ 后 货舱 加 温 失 效 
e@ 后 货舱 温度 选 钮 在 关 位 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


CARGO HEAT BULK 
散 货 舱 加 温 
B-2051 - B-2070 
出 现 以 下 情况 之 一 : 
@ 散 货舱 加 温 失 效 
e@ 散 货舱 温度 选 钮 在 关 位 。 
| 和 
EQOUIP COOLING 


件 : 前 设备 冷却 系统 不 工作 。 
| 有 
EQOUIP COOLING OVRD 
件 : 设备 冷却 系统 处 在 超 控 方 式 。 
等 2 分 钟 ， 使 其 有 时 间 让 系统 中 烟雾 消散 。 
和 关 ， 然 后 AUTO 
选择 一 种 : 
EQUIP COOLING OVRD 设备 冷却 超 控 信 息 不 显示 : 
本 本 国 国 
EQUIP COOLING OVRD 设备 冷却 超 控 信 息 仍 显示 : 


注 : ”在 低 高 度 和 低 座 舱 压 差 工作 30 分 钟 后 ， 电 子 
设备 和 显示 可 能 失效 。 


六 
人 


六 


条 
1 
加 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


LANDING ALTITUDE 
条 件 : ”出 现下 列 情 况 之 一 : 
eFMC 不 提供 着 陆 高 度 
e@ 着 陆 高 度 选 钮 拔 出 。 
1 着 陆 高 度 选 钮 .seesvssvvvsvs， 拔 出 ， 人 工 调 置 


MAIN DECK A/C 
B-207Zy 下 人 Dans 
条 件 : 主 货舱 空调 不 工作 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 





条 件 :出现 下列 情况 之 一 : 
e@ 排 气 活 门 自动 控制 已 失效 
@ 排 气 活 门 电 门 处 于 人 工 位 


目的 : 允许 工作 的 排 气 活 门 完 全 控制 座舱 压力 。 


1 排 气 活 门 电 门 ( 受 影 响 一 侧 )..sssseesesseessas MAN 

2 排 气 活 门人 工 

电 门 ( 受 影响 一 侧 ) .，....，............,， 向 CLOSE 方向 按压 
并 保持 直到 排 气 活 门 显示 完全 关闭 
国 加 国 国 
PACK 


条 件 : 左 组件 关 闭 


1 等 2 分 钟 ， 让 过 热 状态 有 时 间 冷 却 。 
nn 按压 
并 保持 士 秒 钟 
3 蔡 己 分钟。 
一 接 下 页 
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续 左 组 件 w 
4 选择 一 种 : 
PACK 左 组 件 信 息 不 显示 : 
加 本 国力 
PACK 左 组 件 信 息 再 次 出 现 : 


人 关 


B-2071 - B-2075 
as 关 


加 本 本 图 
PACK R 


条 件 : 右 组 件 关闭 
1 等 2 分钟 ， 让 过 热 状 态 有 时 间 冷 却 。 


2 空调 复位 电 门 .加 按压 
并 保持 1 秒 钟 


PACK R 右 组 件 信 息 不 显示 : 

国 国 国 国 

PACK R 右 组 件 信 息 再 次 出 现 : 
al 关 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


PACK EL+R 
条 件 : 两 个 组 件 关 断 。 
目的 : 通过 下 降 和 增加 通风 防止 座舱 高 度 和 温度 过 大 。 
1 等 2 分 钟 ， 让 过 热 状 态 有 时 间 冷 却 。 
2 空调 复位 电 门 
按压 并 保持 1 秒 钟 
等 2 分 钟 。 
选择 一 种 : 
PACK L+R (组 件 左 + 右 ) 信息 不 显示 : 
加 本 面 国 
PACK L+R (组 件 赤 + 右 ) 信息 再 次 出 现 : 
入 辽 到 第 5 步 
5 下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 10,000 英尺 ， 以 较 高 的 为 准 。 


若 需 要 防止 座舱 高 度 上 升 过 快 ， 使 用 减速 板 用 
VMO/MMO 下 降 。 


6 在 改 平时 : 


B-2070 
入 辽 到 第 7 步 


B-2051 -B-2062 
辽 辽 到 第 18 步 


拉 接 下 页 十 


2.74 D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 
<HHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 


续 左 + 右 组 件 屯 


B-2071-B-2075 
辽 辽 到 第 28 步 


B-2070 
7 选择 一 种 : 


飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 


辽 辽 到 第 8 步 


如 果 飞 机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 


戴 上 氧气 面罩 
建立 机 组 通讯 
耻 辽 到 第 8 步 


本 排 注 医 呈 电 门 〈 两 全 则 ,. 若 .., 襄 .. 


9“ 排 气 活 门 又 工 


电 门 (两 个 ).. .rr 和 


10 空中 娱乐 系统 /乘客 座 椅 电 源 电 门 


11 客人 通用 最 原 电 门 ,.. 具 .用 ...,. .用 ， 
12 肩 部 和 足 部 加 温 器 (全 部 ) .,...， 


13 将 驾驶 舱 灯 光 调 至 最 低 。 
14 打开 驾驶 舱 门 。 
捉 接 下 页 于 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 


要 ..,， 按压 到 OPEN 位 
并 保持 30 秒 


2.2S 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 


非 正 常 检 查 单 
拉 续 左 + 右 组 件 吊 
15 三 间 : 
装 上 轰 驶 舱 遮 阳 板 。 


通知 客舱 放下 客舱 风挡 遮光 板 。 
16 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
17 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自动 
国画 国 国 
B-2051-B-2062 
18 选择 一 种 : 
飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 
入 了 到 第 19 步 
如 果 飞 机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 
戴 上 氧气 面相 
建立 机 组 通讯 
入 辽 到 第 19 步 


CHINA SOUTHERN 


aaa MAN 
20 排 冬 潜 门 大工 

asiaebeusstemeoyaaaini 按压 到 OPEN 且 

保持 30 秒 

F 放 国 OFF 


22 将 轰 驶 舱 灯 光 调 至 最 低 。 
亚 接 下 页 
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June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


续 左 + 右 组 件 = 
23 打开 轰 驶 舱 门 。 
24 有 昼 间 装 上 轰 驶 舱 遮 阳 板 
25 通知 客舱 : 
e@ 关 断 厨房 电源 电 门 
e@ 关 断 主 IFE 和 PC 电源 电 门 ( 若 安 装 ) 
e@ 按 需 将 客舱 灯光 调 至 最 低 
e 司 间 放 下 客舱 窗户 遮阳 板 。 


26 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
27 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自动 
本 国 国 国 

B-2071-B-2075 
28 选择 一 种 : 

飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 

入 区 到 第 29 步 
如 果 飞 机 高 度 高 于 0,000 英尺 : 


戴 上 氧气 面 音 
建立 机 组 通讯 
辽 辽 到 第 29 步 
AS ON 
0 MAN 
下 接 下 页 下 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


扣 续 左 + 右 组 件 囊 
31 排 气 活 门人 工 
Ra 按压 到 OPEN 位 
并 保持 30 秒 
32 .过 区 /通用 志 肖 电 门 。 wwenwpwewpawgearwaawawwenwwaaeweeaans IEF 
33 房 和 机 中 部 加 泛 侣 【( 丰 和 全 )， usa OFF 


34 将 罗 驶 舱 灯 光 调 至 最 低 .。 
35 人 司 间 ， 装 上 蜀 驶 舱 遮 阳 板 。 
36 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
37 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自 动 
国 面 面 国 
PACK MODE 工 , R 


条 件 : 组 件 在 备用 方式 。 


注 : 在 较 低 高 度 和 /或 较 高 外 界 大 气温 度 时 ， 组 件 可 能 关 断 。 
加 面 硬 图 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


TRIM AIR L, R 
条 件 : 调整 空气 活 门 关闭 。 

1 等 2 分 钟 ， 让 过 热 状态 有 时 间 冷 却 。 
2 学 


as 按压 并 
保持 荆 秒 钟 
3 等 2 分 钟 
4 选择 一 种 
TRIM AIR 信息 不 显示 : 
回国 面 国 
TRIM _ AIR 信息 再 次 出 现 : 
所 电 门 和 本， 关 
| 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


2.30 D632W001-GUN June 1S, 2009 





多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


非 正 常 检查 单 


防 冰 、 排 雨 





症 eppwoeiweogiaieai 3.1 
大 二 芝 动 礼奈 术 肝气 下 三 oaowoeeaasaaaaseaeeusoesoaa 和 
过 5 六 本 an 3.5 
本 3, 白 
0 世 汪 二 
中 3S.7 
左 皮 托管 加 温 ,von 人. 汪 
左 七 中 上 十 右 皮 托管 加 温 .人 ,7 
了 后 8s7 
人 探 国 人 3.8 
发 动机 竺 冰 .ee 3.8 
机 关外 六 evenweornanneaaaa 有 eswaseoa 3.8 
RN 也, 号 
区 挡 想 混 . Toraioorme Emo vonr 3.12 
加 个 清 双 挡 加 是 .县 , 肝 .上 居 .由 有 .有 .和 .上 且 .] 妈 
和 E 贡 | 虐 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


3.TOC. 2 D632W001-GUN June 1S, 2009 


隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ANTI-ICE ENG 革 ，R 
条 件 : 发 动机 防 冰 活 门 在 指令 开 时 仍 关闭 。 


1 选择 一 种 
在 地 面 : 
生 辽 到 第 2 步 
在 空中 : 
生 辽 到 第 6 步 
2 油门 杆 ( 受 影响 一 侧 ) ,本 ,，,,， 前 推 直到 NI1 
约 高 于 慢车 3% 
3 人 选 标 一 种 ; 
ANTI-ICE ENG (发 动机 防 冰 ) 信息 不 显示 : 
| 有 
ANTI-ICE ENG (发 动机 防 冰 ) 信息 仍 显 示 : 
发 动机 防 冰 选 钮 ( 受 影响 一 侧 ) .，….…，…. OFF， 然 后 ON 
多 辽 到 第 4 步 
4 选择 一 种 
ANTI-ICE ENG (发 动机 防 冰 ) 信息 不 显示 : 
国 国 国 国 


ANTI-ICE ENG (发 动机 防 冰 ) 信息 仍 显示 : 
辽 辽 到 第 5 步 
拉 接 下 页 囊 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检 查 单 CINA SOUTHERN 
扣 续 左 、 右 发 动机 防 冰 吊 
5 发 动机 防 冰 选 钮 
人 FF 
注 : 避 开 结 冰 条 件 。 


6 发 动机 防 冰 选 钮 
( 受 末 蜀 一 个) ,oouooonanaoeueeeeeeesrsaam OFF， 然 后 ON 
7 ”选择 一 种 : 
ANTI-ICE ENG (发 动机 防 冰 ) 信息 不 显示 : 
注 : 人 工控 制 受 影响 一 侧 的 发 动机 防 冰 系 统 
加 国 国 国 
ANTI-ICE ENG (发 动机 防 冰 ) 信息 仍然 显示 : 
和 辽 到 第 8 步 
8 发 动机 防 冰 选 钮 
人 aaaaeaeaaamwwaaawaawaaeaias OFF 
注 : 避 开 结 冰 条 件 。 


3.2? D632W001-GUN June 1S, 2009 


隐 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


ANTII- 由 有 二 1 及 





全 作 : re 


Free 过 关闭 发 动机 防 冰 活 门 
来 自动 隔离 热源 。 


: 避 开 结 冰 条 件 。 受 影响 的 发 动机 没有 防 冰 。 


等 2 分 钟 。 
选择 一 种 : 
ANTI-ICE LEAK ENG 发 动机 防 冰 泄 漏 信息 不 显示 : 
本 本 硬 国 
ANTI-ICE LEAK ENG 发 动机 防 冰 泄 漏 信息 仍 显示 : 
和 基 到 第 4 步 


和 动 清和 门巴 住 昌 何人 ( 芝 入 辐 Jovwwnawaanaanan OFF 
油门 杆 ( 受 影响 痢 侧 ) .ee.， 慢 慢 收回 


直到 ANTI-ICE LEAK ENG 信息 消失 
或 油门 杆 在 慢车 位 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
扣 接 下 页 于 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 左 、 右 发 动机 防 冰 泄 露 
7 选择 一 种 : 
ANTI-ICE LEAK ENG 发 动机 防 冰 泄漏 信息 不 显示 : 
本 面 国 国 
ANTI-ICE LEAK ENG 发 动机 防 冰 泄 漏 信息 仍 显示 : 
入 辽 到 第 8 步 
8 ”应答 机 方式 选 钮 ,Ne TA ONLY 
注 : 余下 的 飞行 ， 发 动机 应 工作 在 使 用 慢车 位 。 
9 “选择 一 种 : 
用 襟 翼 20 着 陆 : 
近 地 竹 控 电 1 .各 加. .昌国 的 OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
入 区 到 第 10 步 
使 用 襟 丑 30 着 陆 〈 若 性 能 允许 ): 
注 :_ 用 襟 愤 30 和 VREF30 着 陆 ， 用 襟 翼 20 复 飞 。 
加 . 且 隐 仆 ， 
10 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


人 Se 
下 降 检 查 单 
Te 仿 
拉 接 下 页 囊 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


下 续 左 、 右 发 动机 防 冰 引 气 泄 漏 


Se 令 查 
装 昱 ee 本 
汪 陡 区 VREF20，Minimums 
EL 完成 

进 近 检查 单 
AR 站 

着 陆 检 查 单 
人 预 位 
起 落架 ,sonsneosnascono ae 放下 
1 20 

甬 贺 面 面 


ANTII-LICE LO ENGL,R 


左 、 右 发 动机 防 冰 委 


条 件 : 发 动机 防 冰 引 和气 不 可 用 。 
LEI 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ANTI-ICE ON 


咏 

条 件 : ”出 现下 列 所 有 情况 : 

@ 防 冰 选 钮 处 于 ON 位 

eTAT 高 于 100C 

@ 未 探测 到 冰 。 
目的 : ”正确 设置 防 冰 选 钮 。 
1 发 动机 防 冰 

Ra AUTO 或 OFF 
aaaneaau al AUTO 或 OFF 
国 国 国 图 


ANTI-ICE WING 
条 件 : 一 个 或 两 个 机 可 防 冰 活 门 失 效 在 关 位 。 
1 机 杜 防 冰 选 钮 


sa OFF， 然 后 ON 
2 选择 一 种 : 
ANTI-ICEWING- 机 相 防 冰 信 息 不 显示 
人 工控 制 机 可 防 冰 
本 本 面 男 
ANTI-ICE WING 机 桂 防 冰 信 息 仍 显示 : 
RS OFF 


3.6 D632W001-GUN December 10, 2007 


隐 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


HEAT PITOT C 
中 央 皮 托管 加 温 
条 件 : 中 央 皮 托管 探头 加 温 不 工作 。 
注 : 在 结 冰 条 件 下 ， 备 用 大 气 数 据 不 可 靠 。 
| 和 
HEAT PITOTI EL 


左 皮 托管 加 温 
条 件 : 左 皮 托 管 探 头 加 温 不 工作 。 


注 : 单个 皮 托 管 加 温 失 效 不 影响 大 气 数 据 。 确 保 右 大 气 数 
据 / 次 态 源 电 门 在 OFF 位 。 


本 面 面 面 
HEAT PITOT L+C+R 


左 十 中 十 右 皮 托管 加 温 
条 件 : 左 、 中 、 右 皮 托管 探头 加 温 不 工作 。 
注 : 在 结 冰 条 件 下 ， 大 气 数 据 不 可 靠 。 
| 


HEAT PITOT R 
右 皮 托管 加 温 
条 件 : 右 皮 托管 探头 加 温 不 工作 。 
注 : 单个 皮 托 管 加 温 失 效 ， 不 影响 大 气 数 据 。 确 保 左 大 气 
数据 /次 态 源 电 门 在 OFF 位 。 
| 有 


国 
辣 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ICE DETECTORS 
结 冰 探 测 
条 件 : 结 冰 探测 失效 
注 : 人 工控 制 发 动机 和 机 可 防 冰 系 统 。 
本 面 国 国 
ICING ENG 
条 件 : 探测 到 结 冰 且 一 个 发 动机 防 冰 选 钮 处 于 OFF 位 。 
| 有 
ICING WING 


条 件 : ”探测 到 结 冰 且 出 现下 列 情况 之 一 : 
e@ 机 翼 防 冰 选 钮 处 于 OFF 位 
@ 机 权 防 冰 的 起 飞 抑制 功能 正 起 作用 。 


3.8 D0632W001-GUN December 10, 2007 


0 “ 非 下 肖 权 查 间 
TAT PROBE ICING 
条 件 : 怀疑 飞机 全 温 探头 或 发 动机 全 温 探 头 结 冰 。( 指示 全 温 
探头 结 冰 的 项 目 在 附加 信息 一 节 中 列 出 。) 


目的 : 使 用 备用 的 EEC 方式 计算 的 温度 替代 不 正确 的 TAT. 


和 aaaaeoeeoseooeneeeogy 按压 
2 渔村 《 朵 中 aaasxapaaaaaiapiaayayasaaaaes 收回 到 中 间 位 


当 转 换 到 备用 方式 时 防止 超过 推力 限制 。 

3 妨 xe yx (两 个 ) 
人 7 赴 二 时 两 个 9 .1 调整 以 保持 
所 需 的 速度 和 有 爬 降 率 或 下 降 率 


注 : 在 备用 方式 无 最 大 推力 限制 。 备 用 推力 设置 信息 显示 
在 Nil 揽 示 上 。 


拉 接 下 页 囊 
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3.9 


非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 全 温 探头 结 冰 
5 选择 一 种 : 
如 果 TAT 持续 不 变 并 靠近 0 摄氏 度 : 
入 辽 到 第 6 步 
如 果 TAT 不 靠近 0 摄氏 度 : 
怀疑 发 动机 全 温 探 头 结 冰 : 
飞机 TAT 显示 是 可 靠 的 
若 显示 ， 则 基准 /目标 N1 和 基准 N1 是 可 靠 的 
若 显示 ， 则 最 大 N1 是 可 靠 的 。 
生 肥 到 第 8 步 
6 ”怀疑 飞机 全 温 探头 结 冰 : 
基准 /目标 N1 和 基准 N1 可 能 暂时 不 可 靠 
观察 EGT 注意 限制 
最 大 N1 可 能 暂时 不 可 靠 。 
7 不 要 完成 一 下 检查 单 ; 
ENGJLIMIT PROTL 左 发 动机 限制 保护 
ENG LIMIT PROT R 右 发 动机 限制 保护 
接 下 页 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 全 温 探头 结 冰 
8 以 下 两 种 情况 同时 出 现时 ， 自 动 油门 可 重新 接 通 : 
基准 /目标 N1 和 基准 N1 有 显示 
全 温 不 靠近 0 摄氏 度 。 
9 “不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENG EEC MODE L 左 发 动机 EEC 方式 
ENG EEC MODE R 右 发 动机 EEC 方式 


Ne Pt 二 ------------ 
以 下 一 种 或 多 种 情况 可 证 明 全 温 探头 结 冰 : 

@ 自动 油门 断 开 且 基 准 / 目 标 N1 和 基准 Nl 不 显示 

@ 发 动机 WNl 显示 一 致 时 油门 杆 不 一 致 

@ 油门 杆 一 致 时 发 动机 Nl 显示 不 一 臻 

@ 在 恒定 的 高 度 和 速度 的 环境 下 基准 /目标 Nl 增加 或 减 小 


@ 油门 杆 推 到 底 ， 也 不 能 获得 暴 大 连续 或 最 大 疏 升 额定 推 
力 


@ 有 慌 升 、 巡 航 或 下 降 期 间 全 温 持 续 不 变 并 靠近 0 摄氏 度 。 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 3.11 


波音 777 快速 检查 单 


中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 好 


工 
CHINA SOUTHERN 


WINDOW HEATI 


条 件 : 两 个 或 多 个 风挡 加 温 在 OFF 位 


国 面 国力 
WINDOW HEATL, REFWD 
条 件 : 主 风挡 加 温 关 


目的 : 试图 复位 系统 或 切断 电源 以 防止 电弧 。 
1 前 风挡 加 温 
屯 门 ( 受 影 响 一 侧 ) sse 


按压 到 Off 
10 秒 然后 ON 
2 选择 一 种 : 


As 
一 一 


这 = 
言 息 不 显示 : 


WINDOW HEAT FWD 前 风挡 加 温 1 


加 面 国 国 
WINDOW HEAT FWD 前 风挡 加 温 信 息 仍 显示 : 
前 风挡 加 温 
到 局 有 放 区- 国人 关 
风挡 使 用 备用 系统 除 雾 。 
本 面 国 国 
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隐 中 国 南方 航空 


波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
WINDOW HEATL, R SIDE 


在、 右 侧 风挡 加 温 


条 件 : 一 个 风挡 加 温 关 


目的 : 试图 复位 系统 或 切断 电源 以 防止 电弧 。 
1 侧 风 挡 加 温 
本 门 (相交 一 本 wwwadweaangaheagaeawaegoa 


按压 到 Of 作 
10 秒 然后 ON 
2 选择 一 种 : 


WINDOW HEAT SIDE 侧 风挡 加 温 信 息 不 显示 : 


本 本 硬 本 
WINDOW HEAT SIDE 侧 风 挡 加 温 信 息 仍 显示 : 


侧 风挡 加 温 
电 门 ( 受 影响 一 侧 ) 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 








非 正 常 检 查 单 ININL6EE 汪 
自动 飞行 第 4 节 
目 录 
人 4.1 
asdawwaswsueauossiua 4.1 
站 4.1 
Ra 4.1 
过 省 么 着 光 auweuosaueauwaaswauudawaaagueasaausousoissaiona 泛 
光 汪 人 入 eaaaowu as 4.2 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


AUTOPILOT 
条 件 : ”出 现 以 下 一 种 或 多 种 情况 : 
e@ 自 动 驾驶 工作 在 降级 方式 而 不 是 工作 在 所 选择 的 方式 
e@ 接 通 的 俯仰 方式 失效 
e@ 接 通 的 横 滩 方 式 失效 
e@ 自 动 驾 驶 处 在 飞行 包 线 保护 中 


AULIOPILLOL Te 





条 件 : ET 
国 醒 面 面 
AUTOTHROTTLE DISC 


自动 油门 脱 开 
条 件 : 两 个 自动 油门 都 已 脱 开 。 
国 男 面 国 
AUTOTHROTTLE L R 


左 、 右 和 目 动 油门 
条 件 : 一 个 自动 油门 失效 。 
1 自动 油门 预 位 电 门 
( 溉 影响 的 一 侧 ) .sossvsvvssvsssossssssssosoossisissossss OFF 
2 和 若 需 要 ， 另 一 自动 油门 可 重新 接 通 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


NO AUTOLAND 
条 件 : 无 自动 着 陆 系统 。 
国画 本 国 
NO LAND 3 


条 件 : 自动 着 陆 系 统 无 3 通道 自动 着 陆 的 余 度 。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 





非 正 常 检查 单 
通讯 





时 通讯 履 据 伏 ，onaneauaseeisaaipaparaaaatag 有 susaapniseas 5 
卫星 语音 通讯 .oo ........... 号 
卫 届 法 首 通 讯 五 生 .有 本 . 
FF 歼 生 多 要 


Tuelg2g DOWN SSTOCJ 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


和 .TOC.2 D632W001-GUN June 16, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ATC DATALINEK LOSTI 
ATC 数据 链 丢 
B-2051 - B-2070 
条 件 : ATC 数据 链 丢 失 


本 本 本 本 
DAILIALINK LONSTI 


效 据 链 于 
条 件 : ACARS 数据 链 暂时 丢失 。 
国 国 国 面 


DATALINEK SYS 
数据 链 系 


条 件 : 数据 链 系 统 已 失效 。 
本 面 面 国 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 


非 正常 检查 单 


CHINA SOUTHERN 


RADIO IRANSMITI 


条 件 : VHF 或 HF 无 线 电 发 射 30 秒 或 30 秒 以 上 。 
目的 : 识别 并 隔离 卡 阻 的 麦克 风电 门 。 


| 


LO 性 


发 射 器 选择 电 门 

(所 有 音频 控制 面板 ) .ee 飞行 内 话 
这 会 拒 选 无 线 电 并 停止 无 线 电 发 射 。 

麦克 风 / 内 话 卡 阻 ， 导 致 连续 在 飞行 内 话 上 发 射 。 


相应 的 音频 选择 面板 应 保持 接 通 飞行 内 话 。 所 有 其 他 音频 
面板 可 正常 使 用 。 


画 画 男装 
SATCOM 


条 件 : 卫星 通讯 系统 已 失效 。 


加 本 本 图 
ATCOMDATIALINK 


卫星 通讯 数据 链 


条 件 : 卫星 通讯 数据 链 已 失效 : 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


SATCOM VOICE 
卫星 语音 通讯 
条 件 : 卫星 语音 通讯 已 失效 


本 面 醒 本 
SATIVYVOICE LOSTI 


卫星 语音 通讯 丢 
B2055 - B2075 
条 件 : 卫星 语音 通讯 暂时 丢失 。 


国 国 国 国 
VHFE DATALIN 开 
条 件 : VHF 数据 链 已 失效 。 
国 国 国 国 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 








非 正 常 检查 单 
非 正 常 检查 单 NINLeE 
电气 第 6 市 

日 录 

Re 全 
电 先 所。 国 各 用 是 电 县 aaaaaeieauaioiiaaiekeopaioanein 训 GZ 
人 .3 
ionsoaaaewaaboaaaiag 6.3 
电 扣 过 二 过 洒 卫 裔 aa 和 iseaesnaeinas 6.3 
电 碗 安 和 / 届 各 关 an en 6.3 
电气 堪 、 右 发 电机 驱动 ,aa 全, 6.4 
电 汪 GPU 发 二 六. ,,,.， 6.4 
让 汉 大 到 大王 电 机 天 .全 .本 ., CS 6.5 
证 本 cr 6.5 
电气 IFE/ 座 椅 关 ， 6.5 
电气 备用 系统 ,nenanaeseea 刘 on 6.6 
下 用 ORAL 6.6 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ELEC AC BUS L, R 
电气 左 、 右 AC 汇流 条 
条 件 : AC 汇流 条 无 电 。 
目的 : 通过 尝试 复位 电源 或 使 用 APU 来 提供 额外 电源 。 
人 让， 
1 


发 电机 机 控制 电 门 ,sse yi， 关 ， 然 后 ON 
2 选择 一 种 : 
ELEC AC BUS 电气 AC 汇流 条 信息 不 显示 : 
加 本 本 国 
ELEC AC BUS 电气 AC 汇流 条 信息 仍 显示 : 
APU 选 钮 
世 o 肤 APU 可 用 和 司 ... 于 .,. 量 ... 司 时 START， 然 后 ON 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ELEC GEN OFF 电气 发 电机 断 开 
当 APU 工作 时 : 
入 辽 到 第 3 步 
3 选择 一 种 : 
ELEC AC BUS 电气 AC 汇流 条 信息 不 显示 : 
本 本 国 国 


ELEC AC BUS 电气 AC 汇流 条 信息 仍 显 
队 耻 到 第 4 步 
一 接 下 页 


中 
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0.1 


波音 777 快速 检查 单 


非 正 常 检查 单 好 


吓 续 电 气 左 、 右 AC 汇流 箱 





4 仆人 条 连接 电 门 
5 选择 一 种 : 


ELEC AcC BUS 电气 AC 汇流 条 条 信 息 不 显 于 


ELEC AC BUS 电气 AC 汇流 条 条 信 息 仍 显 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
WINDOW HEAT 风挡 加 温 
HYD PRESS PRI 主 液压 压力 
LiLlL 
ELEC BACKEUP GEN 革 ， R 


十 


国 
CHINA SOUTHERN 


关 ， 然 后 AUTO 


示 : 


_ 
示 : 





条 件 : 备用 发 电机 已 失效 


丰 只 能 党 试 复位 一 次 。 
1 人 备用 发 电机 电 门 
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隐 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ELEC BACKUP YN 





条 件 : 备用 电源 系统 失效 。 
人 只 能 尝试 复位 一 次 。 


左 备用 发 电机 电 门 。 ss 关 ， 然 后 ON 
只 能 尝试 复位 一 次 。 
pe ER 关 ， 然 后 ON 
国 硬 面 


ELELC BAOOERSNGORE 


电气 电瓶 关 


条 件 : 电瓶 电 门 处 于 OFF 位 。 
加 本 国 国 


ELECIDORNINER 





条 件 : 汇流 条 连接 跳 开 关 新 有 
加 加 面 国 
EEEC CABINY7 二 OFE 





B- 2070 - B- 2075 
条 件 : 客舱 /通用 电源 电 门 处 于 OFF 位 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ELEC GEN DRIVE L，R 
电气 左 、 右 发 电机 驱动 
条 件 : 出 现 发 电机 驱动 故障 。 


目的 : 防止 发 电机 驱动 损坏 并 使 用 APU 提供 附加 的 电源 。 


全 动作 不 可 逆 返 。 
1 


驱动 断 开 
SA 铺 庆 ,werenewenaeeopn 按压 并 
保持 1 秒 钟 
2 APU 选 钮 
人 APU 可 用 anasaaapawanawaseeileuaag START， 然 后 ON 


3 不 要 完成 以 下 检查 单 
ELEC GEN OFF 电气 发 电机 断 开 
国 硬 国 国 
ELEC GEN OFFE APU 


电气 APU 发 电 
条 件 : 发 电机 控制 跳 开 关 断 开 。 


只 能 尝试 复位 一 次 。 


PPU 区， wwwwswwweeeweaeigeoeag 关 ， 然 后 ON 
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CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ELEC GEN OFE L R 


条 件 : 发 电机 控制 跳 开 关 断 开 。 
目的 : 试图 复位 发 电机 或 使 用 APU 以 提供 附加 的 电源 。 


只 能 党 试 复位 一 次 。 
1 和 


发 电机 控制 电 门 ,po 关 ， 然 后 ON 
2 选择 一 种 : 
ELEC GEN OFF“ 电 气 发 电机 关 ” 信 息 不 显示 : 
加 面 面 国 
ELEC GEN OFF “电气 发 电机 关 ” 信 息 仍 显 示 : 
APU 选 钮 
节 和 bu 到 明 ) 国 国 ... 首 .. 测 ... 国 本 START， 然 后 ON 
加 国 面 国 


ELEC GND HDLG BUS 
条 件 :- 地 面 处 理 汇流 条 出 现 故 障 。 
加 加 国 国 
ELEC IFE/SEATS OFF 


B-2070 
条 件 : 空中 娱乐 系统 /旅客 座 椅 电 源 电 门 在 OFF 位 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ELEC SIANDBY 9Yw 





条 件 : 备用 电源 系统 中 出 现 故 障 。 
酬 回国 国 
MAIN BATTERY DISCH 
主 电 瓶 放 电 
条 件 :出现 下列 情况 之 一 : 
@ 主 电瓶 正 放电 
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<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


非 正 常 检查 单 
发 动机 、APU 








沽 、 者 发 动机 自动 起 动 人 了 .5 
汪 ， 沉沉 码 机 全 和 三 全 和 类 区 Oakaeasdudgagek 7.4 
去 落 有 动 和 严重 报 生 |/ 从 商 ， ooosweiosewwases 了 
左 、 者 发 动机 中 断 起 动 .... .ee ..， 吕 
APU 限制 ,vessesnesecaaa 和 人。 人 
APU 关 车 se 区 十 相 
了 大 省 本 .ea 7s 
和 右 厦 把 站 访 水 宙 气 ,日 .. 本 .本 国 ....... 交 汪 ,.. 交 d 
左 、 石 发 动机 再 纺 志 动人 age 有. 7.3 
发 动机 自动 起 动 关 ,和 7.11 
想 ; 汪 丽 区 本 本 全 appoaaaadeoieisegiegiikia 2 
三 5 光环 动 和 EEC 富 汪 el 了 上 2 
星 / 胞 Xu 失 攻 .有 .人 .8 有. 了 .有 .44 他 | 3: 
三 、 右 中 动机 拱 交 泛 上 有 有 具有 ev 7 
下 动机 类 沿 和 人 门 aaa 7.18 
故人 必 二 太 
二 玫 双 本 是 术 起 小 aaa 7 
丰 s 落 发 动机 限制 / 辫 撒 / 类 加 onseowosoweeswesasaaene 本: 
六 ， 才 克 贡 本 本 和 人 尼 。wwwwwowieaeaacewageaaguauieiaan EL 
二 ads 了 ;过 2 
二 晤 动机 于 26 
坟 。 送 芝 动 机 清 为 浊 康 enwawueaeaanaeaaiueaeagaeiaasasan 7.28 
直送 及 动 负 六 在 限 机 aaaaaaaaoanaan 7.30 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 

againaungaaaiaRR 7.31 
站 党 雪 动 和 转速 限制 ,asseaaesaasaeeaaaaasaraaan 7.3 
是 学 旭 
攻 s 沟 区 动机 光 衬 oaewaaiaasaaenopneoeoeauasesuaa 人 | 
站 六 芝 动 本 起 动 沁 站 eeaonoangaonaanaaooueaa 7.32 
区 aa FS39 
左 、 右 发 动机 严重 损坏 / 分离. 7.8 
让 Ensignai 7.34 
ww 7.35 
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ABORTED 人 人 二， 有 R 





条 件 : 地 面 起 动 时 ， 现 改动 机 中 上 断 起 动 情况 。 


1 燃油 控制 手柄 
[ER CUTOFF 


2 ， 起动 /点 火 选 钮 
Eapagpooaeiiieebogeyiiaaiaa START 


3 冷 转 发 动机 30 秒 


起 动 /点 火 选 钮 
( 受 影 响 一 侧 ) ov NORM 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 


非 正 常 检 查 单 


上 


CHINA SOUTHERN 


DUAL ENG FAILA SIALL 


双 发 失效 /失速 
条 件 : 两 台 发 动机 的 转速 都 低 于 慢车 
燃油 控制 手柄 
站 CUTOFF， 然 后 RUN 
症 延 空气 滴 悔 赵 门 ,wwweeewewoawewseaersaswssessans 按压 


7.2 


空中 双 发 起 动 时 ， 若 EGT 指示 变 为 红色 ， 不 要 人 工 中 断 
起 动 。 自 动 起 动 允许 EGT 超过 空中 起 动 限制 ， 但 是 ， 为 
使 发 动机 继续 工作 ， 自 动 起 动 会 在 EGT 过 高 之 前 中 断 起 
动 。 

调整 空 速 270 海里 以 上 。 

APU 选 钮 

(如 不 只 PU 可 用 了 …… 和 ee START， 然 后 ON 
发 动机 加 速 到 慢车 转速 可 能 非常 缓慢 ， 尤 其 在 高 高 度 时 。 
从 燃油 控制 手柄 放 到 RUN 位 到 慢车 稳定 的 时 间 可 能 长 达 
两 分 半 钟 。 

缓慢 的 加 速 可 能 被 误 认 为 是 起 动 仿 挂 或 发 动机 故障 。 如 有 果 
N2 稳定 上 升 ， 且 EGT 保持 在 限制 之 内 ， 则 起 动 就 在 正常 
进行 。 

当 HEAT PITOT L+C+R“ 左 + 中 + 右 皮 托管 加 温 ” 信 息 
不 显示 时 : 


主 飞行 计算 机 
nd DISC 
然后 AUTO 
豆 接 下 页 咖 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 双 发 失效 /失速 
这 样 会 使 飞行 操纵 恢复 到 正常 方式 。 
当 飞 行 操纵 正常 方式 恢复 后 可 重新 接 通 自动 轰 驶 。 
加 本 国 国 
EN G 站 二 ，R 





条 件 ; 天 面 息 动 时 ， 册 现下 列 情况 过 一: 


国 自动 起 动 未 起 动 发 动机 
@ 发 动机 低 转 速 且 自 动 起 动 电 门 在 OFF 位 时 ， 燃 油 控 
制 手 柄 在 RUN 位 。 
1 燃油 控制 手柄 
(要 全) TUE 
2 起动/ 点 火 选 钮 
( 受 影响 一 侧 ) START 
3 冷 转 发 动机 30 秒 
起动 /点 火 选 钮 
( 注 / 向 - 全 有 [上 有 有 NORM 
本 面 面 国 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 7.3 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ENG LIM/ SURGE/ STALL L, R 
左 、 右 发 动机 限制 / 喘 振 /失速 

条 件 : ”出 现下 列 情 况 之 一 : 

e@ 发 动机 指示 不 正常 

e@ 发 动机 指示 正 快速 接近 或 超出 极限 

e@ 听 到 发 动机 异常 声响 

e@ 发 动机 对 油门 杆 的 移动 无 反应 。 
1 自动 油门 预 位 电 门 


( 受 影响 一 侧 ) ...….， AR OFF 
2 油门 杆 
( 受 影 响 一 侧 ) 确认 .RE 的 全 收回 直到 


指示 保持 在 相应 的 限制 之 内 
或 者 油门 杆 至 慢车 位 


7.4 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 左 、 右 发 动机 限制 / 喘 振 /失速 抽 
3 选择 一 种 : 
发 动机 参数 显示 不 正常 或 EGT 继续 增高 : 
燃油 控制 手柄 
( 受 影 响 一 侧 ) 确认 .....， CUTOFF 


APU 选 钮 
( 若 APU 可 用 ) ..................， START， 然 后 ON 


让 葵 机 交 式 过 本 nmaaeapeaeaaa TA ONLY 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
辽 辽 到 第 6 步 
发 动机 参数 显示 稳定 且 EGT 稳定 或 降低 : 
入 及 到 第 4 步 


油门 杆 移 动 后 检查 
人 RPM 和 EGT。 
4 油门 杆 
( 受 影 响 一 侧 ) .ss 慢 慢 前 推 
5 ， 让 发 动机 正 第 工作 或 在 没有 喘 振 和 失速 的 减 推 方 设 定 工 
作 呈 
6 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
一 接 下 页 吓 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


下 续 左 、 右 发 动机 限制 / 喘 振 /失速 


7 选择 一 种 : 
使 用 襟 避 20 着 陆 : 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 ...,,,,.. OVRD 


注 : 用 襟 收 20 和 VREF20 着 陆 ,， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
生 取 到 第 8 步 
用 襟 机 30 着 陆 〈 若 性 能 允许 ): 
注 :用 襟 收 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 权 20 复 飞 。 
加 面 国 国 
8 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


------------------- 延 1 和 -站 -- 有 ---- 马 只-- 
下 降 检 查 单 
重 现 ,ooonoeoeoeeeoeooooooeeoce 检查 
加 检查 
加 二 这 | 东 。 wenwewos 用 waneykomawwaoaaawgaeaa 加 
者 了 愉 据 QA 人 AH/ .有 .县 , 昌 VREF20，Minimums 
Re 完成 
| 进 近 检查 单 
证 
接 下 页 员 
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好 


着 陆 检查 单 


June 1S, 2009 


波音 777 快速 检查 单 


中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


亚 续 左 、 右 发 动机 限制 / 喘 振 /失速 屯 


和 过后 二 预 位 
AR 弧 下 
的 训 帮 站 后 达 央 天 生前 且 拓 和 过 二 近 近 所 天 思 阴 天 二 提交 测 二 区 和 入 天 这 关 坟 过 20 
加 本 面 国 
D632W001-GUN 


7.7 


非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ENG ACT 1 县 





条 件 : 出现 下列 
@ 机 身 振动 伴随 着 不 正常 的 发 动机 显示 


e@ 发 动机 分 离 

1 自动 油门 预 位 电 门 

( 受 影 响 一 侧 ) ,ee。 aaeapaseseednsgwaayeag OFF 
2 油门 杆 

( 受 彩 响 一 合 ) nnaneaan Ya 慢车 
3 燃油 控制 手柄 

( 受 影响 一 侧 ) ...…..….， 确 芭 人 CUTOFF 
4 发 动机 火警 手柄 

( 受 影 响 三 和 侧 关 .....…,,， 人 ,本 .. 瑟 ..... 白 简 拔 出 


5 “如 果 出 现 大 的 机 身 振 动 并 且 在 发 动机 关 车 后 仍 存 在 : 
毫 不 迟疑 地 减速 并 下 降 到 一 安全 高 度 以 达到 一 可 接受 
的 振动 级 。 


他 让 WU 全 灼 二 的 间 | 用 国 汪 人 
可 能 会 减 小 振动 。 


6 APU 选 钮 
全 5APU 可 疝 4 ww START， 然 后 ON 
世 是 二 二 duedwousseee TA ONLY 
计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 


拉 接 下 页 吊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 左 、 右 发 动机 严重 损坏 /分 离 
9 ”不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
10 选择 一 种 : 
使 用 襟 翼 20 着 陆 : 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 ,ee OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
辽 辽 到 第 11 步 
用 襟 权 30 着 陆 〈( 若 性 能 允许 小: 
注 : 用 襟 翼 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 翼 20 复 飞 。 


| 有 
11 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 
豆 接 下 页 囊 
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波音 777 快速 检查 单 


区 中 国 南方 航空 
CINA SOUTHERN 


非 正常 检查 单 
扣 续 左 、 右 发 动机 严重 损坏 /分 离 员 
soap eaoieoeu 
下 降 检 查 单 
本 检查 
本 检查 
本 
ai VREF 20，Minimnunms 
RE 完成 
| 进 近 检查 单 
朗 表 vv 
着 陆 检 查 单 
四 预 位 
起 落架 ,vvvviucooosccninv ae， 放下 
祥 有 .和 20 
| 有 
APUTLIMIT 


条 件 : APU 超 限 。 


1 APU 选 钮 


7.10 


D632W001-GUN June 1S, 2009 


隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


APU HUIDOWN 


条 件 : 出 现 APU 自动 关 车 。 

目的 : 尝试 复位 APU 控制 器 。 
Et OFF 
RS START， 然 后 ON 


左 、 右 发 动机 防 冰 引 和气 
B-2051 - B-2070 
条 件 : 发 动机 防 冰 能 力 下 降 。 
1 避 开 结 冰 条 件 
加 本 国 国 


ENG AUIOSTIARTI OFF 


动机 目 动 起 动 


条 件 : 发 动机 自动 起 动 电 门 OFF. 
本 回国 面 


ENG CONTROL L R 
左 、 到 翅 几 控 | 
条 件 : EEC 系统 出 现 故 障 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ENG EEC MODE L，R 
左 、 | 之 去 EECG 式 
条 件 : EEC 工作 在 备用 操纵 方式 。 


目的 : 确保 双 发 都 在 备用 方式 工作 。 
1 自动 油门 脱 开 电 门 
2 油门 杆 (两 个 ) 
当 转 到 备用 方式 时 防止 超过 推力 限制 
3 全 二 EEC 方式 电 门 (两 森 》 ”v，，agd.......... 关 
4 接 通 自动 油门 
注 : 自动 油门 脱 开 时 最 大 推力 限制 功能 丧失 。 备 用 推力 调 
置信 息 显 示 在 N1 显示 上 。 
5 “不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENG EEC MODE 发 动机 EEC 方式 ( 另 一 台 发 动机 ) 
国 面 面 国 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


ENG FAIL 工 ，R 
左 、 到 动 ) 久 人 


条 件 ; 发 动机 转速 低 于 慢车 。 
目的 : 若 需 要 ， 尝 试 重新 起 动 发 动机 ， 或 建立 单 发 形态 . 


自动 油门 预 位 电 门 


〔 受 影响 一 侧 ) .vvoevors; 丽 RN OFF 
油门 杆 

( 受 影 响 一 侧 ) 。..seseeoe 二 慢车 
燃油 控制 手柄 

( 受 影 响 一 侧 ) 区 aa. CUTOFF 


如 果 N1 有 转动 并 且 没有 异常 的 机 身 颤 动 ， 可 尝试 重新 起 
动 。 
选择 一 种 : 
需要 重新 起 动 : 
入 区 到 第 6 步 
不 需要 重新 起 动 : 
辽 辽 到 第 12 步 


起 动 过 程 中 监控 EGT 以 防止 EGT 超 限 。 自 动 起 动 允 许 
EGT 超出 空中 起 动 限制 。 

发 动机 加 速 到 慢车 转速 可 能 非常 缓慢 ， 尤 其 在 高 高 度 
从 燃油 控制 手柄 放 到 RUN 位 到 慢车 稳定 的 时 间 可 能 
两 分 半 钟 。 


时 。 
长 达 


豆 接 下 页 吕 
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非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


吓 续 左 、 右 发 动机 失效 员 
8 缓慢 的 加 速 可 能 被 误 认 为 是 起 动 悬 挂 或 发 动机 故障 。 如 果 
N2 稳定 上 升 ， 且 EGT 保持 在 限制 之 内 ， 则 起 动 就 在 正常 
进行 。 
9 选择 一 种 : 
X-BLD“ 交 输 引 气 ” 显 示 : 
起 动 /点 火 选 钮 
[aasaagyeauiswa oa START 
辽 辽 到 第 10 步 
X-BLD“ 交 输 引 气 ” 不 显示 : 
燃油 控制 手柄 
(天 一 侧 】 .. 本 同 .是 .本 天. RUN 
如 果 出 现 了 正常 程序 所 列 的 中 断 起 动 条 件 : 
燃油 控制 手柄 
( 受 影 响 一 侧 ) ..…. ea CUTOFF 
耻 耻 到 第 12 步 
吕 接 下 页 豆 
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多 中 国 南方 航空 
<HHINA SOUTHERN 
扣 续 左 、 右 发 动机 失效 吕 
10 选择 一 种 : 
自动 起 动 开 : 
燃油 控制 手柄 


( 受 影 响 一 侧 ) .ss 


入 辽 到 第 11 步 
自动 起 动 关 : 
当 在 最 大 冷 转速 度 时 : 
燃油 控制 手柄 


( 受 影 响 一 傅 ) 


耻 辽 到 第 11 步 


11 如 果 出 现 了 正常 程序 所 列 的 中 断 起 动 条 件 : 


燃油 控制 手柄 


( 受 影 响 一 侧 ) ”了 


起 动 /点 火 选 钮 


as 


12 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
扣 接 下 页 于 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 


Ts 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


拉 续 左 、 右 发 动机 失效 下 
13 选择 一 种 : 
双 发 工作 正常 : 
国 面 面 面 
发 动机 仍 失效 或 已 损坏 : 
入 了 芝 到 第 14 步 
14 燃油 控制 手柄 


( 受 影响 一 侧 ) ,4 确认 .oem 本 CUTOFF 
15 起 动 /点火 选 钮 

( 受 昌 一 侧 ) em .天 人. .... NORM 
16 APU 选 钮 

(和 Ap 有 人 .下 本 .有 i.. 加 . START， 然 后 ON 
17 应 答 机 方式 选择 ,non 天. TA ONLY 
18 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
19 选择 一 种 : 

使 用 襟 树 20 着 陆 : 
近 地 警 告 襟 收 超 控 电 门 ，…,,s, OVRD 


注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ,， 用 襟 愤 5 复 飞 。 
入 区 到 第 20 步 

用 襟 贾 30 着 陆 ( 若 性 能 允许 ): 
注 : 用 襟 收 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 权 20 复 飞 。 


本 面 国力 
亚 接 下 页 员 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 左 、 右 发 动机 失效 员 
20 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


-Rear 延 妃 闫 月 seaaeeeraep semiaoseass 
下 降 检 查 单 
Re 检查 
aoiaiaaiaaiaiiauuaauapamapuioonioaaesuaa 检查 
外 站 
多 aaa VREF 20，Minimums 
进 近 简 念 .oo ae ......, 完成 





条 件 ， 贱 洒洒 末 公 时 多 傣 油 序 通 动机 风光 


注 : 由 于 燃油 污染 可 能 出 现 发 动机 工作 不 稳定 并 熄火 。 
加 本 面 国 


June 1S, 2009 D632W001-GUN 了 7 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ENG ME 1 





条 件 : ErrgR 
@ 发 动机 燃油 活 门 不 在 指令 令 位 置 
@ 上 燃油 翼 梁 活 门 不 在 指令 位 置 
1 当 炊 油 控制 电 门 已 关 断 时 ， 如 果 出 现 ENG FUEL VALVE 
“发 动机 燃油 活 门 ” 信息 ， 发 动机 继续 运转 大 约 10 秒 钟 。 
2 如 果 在 地 面 : 


不 要 试图 起 动 发 动机 
国 面 面 面 
ENG IDLE DISAGREE 
动机 慢车 不 一 致 
条 件 : ”一 台 发 动机 处 于 进 近 慢 车 ， 而 另 一 台 发 动机 处 于 最 小 
慢车 。 
于 本 面 面 


7.18 D632W001-GUN December 10, 2007 


区 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Eng In-Flight Start 工 R 
志 : 右 发 动机 空中 起 动 





条 件 :一 发 关 车 且 有 下 列 情 况 ， 需 要 起 动 : 
@ NLl 转动 
@ 无 火警 
@ 无 异常 的 机 身 颤 动 
1 起 动 时 监控 EGT 以 防止 EGT 超 限 。 自 动 起 动 允 许 EGT 
超出 空中 起 动 限制 。 
2 发 动机 增 速 到 慢车 的 速度 很 慢 ， 尤 其 是 在 高 高 度 。 从 燃油 


控制 手柄 放 到 运行 位 到 慢车 稳定 的 时 间 可 和 全 长 达 两 分 半 


3 _ 加速 很 慢 可 能 被 误 认 为 是 悬挂 起 动 或 发 动机 故障 。 如 果 


N2 稳定 上 升 ， 且 EGT 保持 在 限制 之 内 ， 起 动 就 在 正和 党 进 
本， 


拉 接 下 页 囊 
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7.19 


非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


吕 续 左 、 右 发 动机 空中 起 动 
4 选择 一 种 : 
X-BLD“ 交 输 引 气 ” 显 示 
起 动 /点 火 选 钮 
SN START 
取 辽 到 第 步 
X-BLD“ 交 输 引 气 ” 不 显示 : 
燃油 控制 手柄 
( 受 影 响 一 侧 ) .Rs RUN 
如 果 出 现 了 正常 程序 所 列 的 中 断 起 动 条 件 : 
燃油 控制 手柄 
( 受 影 响 一 侧 ) ....， 确认 三 .加 ... CUTOFF 
辽 辽 到 第 7 步 
5 选择 一 种 : 
自动 起 动 电 门 0n: 
燃油 控制 手柄 
( 陀 彩 中 一 损 全 7 RUN 
辽 辽 到 第 6 步 
自动 起 动 电 门 Off: 
当 在 最 大 冷却 速度 时 : 
燃油 控制 手柄 
[二 用 鸭 一 名 和 sse RUN 
耻 取 到 第 6 步 
拉 接 下 页 囊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


亚 续 左 、 右 发 动机 空中 起 动 下 
6 ”如 果 出 现 正 常 程序 所 列 的 中 断 起 动 条 件 : 


燃油 控制 手柄 
( 受 影响 一 侧 ) ,… RS CUTOFF 


起 动 /点 火 选 钮 
检 玉 人 NORM 
7 ”选择 一 种 : 
发 动机 起 动 且 运转 正常 : 
近 地 警 告 裤 妥 超 控 电 门 .本 .......…….， 关 
应 答 机 方式 选 全 .......，,. TA/RA 
本 本 国 本 
发 动机 起 动 失败 : 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
加 国 国 国 
ENG LIMIT PROTI 工 ，R 


左 、 右 发 动机 限制 保护 


条 件 : EEC 在 备用 方式 且 指 令 N1 超出 限制 。 


1 油门 杆 
ia 收回 直到 N1 保持 
在 适当 限制 范围 内 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ENG OOLL 二 





条 件 : 受 形 而 的 发 动机 清 庆 污 洲 ， 造成 油 沽 训 通 
1 自动 油门 预 位 电 门 

[这 有 和 二 全 ) oooovarnm 和 吕 放 
2 油门 杆 

( 芝 滞 唱 一 全 Jaaaaaaaasaa 请 旋 areoemsaareeueem 慢 慢 收回 


直到 ENG OIL FILTER 信息 
消失 或 者 油门 杆 至 慢车 位 
3 ”不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
4 选择 一 种 : 
ENG OIL FILTER “发 动机 燃油 滤 ” 信 息 不 显示 : 


注 : 让 发 动机 工作 在 使 ENG OIL FILTER 信息 不 
显示 的 推力 设置 。 


国 面 国 国 
令 ENG OIL _ FILTER “发 动机 燃 浊 滤 ”入 息 仍 显示 : 
辽 辽 到 第 5 步 
5 燃油 控制 手柄 


( 受 彩 响 一 个 ) ,sonaaasasasans 光 诬 munasuaooemon CUTOFF 
6 APU 选 甸 
ER 汪 攻 wauwuesuuaauwgno START， 然 后 ON 
应 答 机 方式 选 钮 ,Ne TA ONLY 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
v 接 下 页 
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<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


扣 续 左 、 右 发 动机 滑 油 滤 嘻 
9 选择 一 种 : 
使 用 襟 相 20 着 陆 : 


近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 .es OVRD 
注 : 用 襟 收 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
是 辽 到 第 10 步 

用 襟 权 30 着 陆 (车 性 能 允许 ): 
注 : 用 襟 权 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 翼 20 复 飞 。 


| 

10 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 
豆 接 下 页 囊 
June 1S, 2009 D632WI001-GUN 
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波音 777 快速 检查 单 站 
非 正 党 检查 音 区 | SOUTHERN 
只 续 左 、 右 发 动机 滑 油 滤 
aa 
下 降 检 查 单 
机 今 查 
Ri 检查 
和 动 习 相 , pa 
站 村 区 aa VREF 20 ，Minimums 
RE 完成 
| 进 近 检查 单 
国度 表 
着 陆 检查 单 
站 预 位 
起 落架 nenoononaneneneceoios 人 en,， 放下 
祥 爱 .oo 20 
国 醒 国力 
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非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ENG 9OLL 二 2 R 






| 条 件 :发 动机 清油 压力 低 . 
1 自动 油门 预 位 电 门 


( 受 影 响 一 侧 ) ... 由 OFF 
2 油门 杆 

( 受 影响 一 侧 ) ... 蜀 放 wasaongaunaasemaaawaag 慢车 
3 燃油 控制 手柄 

( 受 影 响 一 侧 ) 确认 ,oneosvevee 要 CUTOFF 
4 APU 选 钮 

( 妈 APU 可 用 ).... oveoae 全 四 START， 然 后 ON 
应 全 OA 轩 必 .TO TAONLY 


计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 


8 选择 一 种 : 
使 用 襟 收 20 着 陆 : 
近 地 警 告 襟 槛 超 控 电 门 。 OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ,， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
入 区 到 第 9 步 


用 襟 可 30 着 陆 〈 若 性 能 允许 ): 


注 :用 襟 愤 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 眉 20 复 飞 。 
国 国 国力 
拉 接 下 页 于 
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<HHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


下 续 左 、 右 发 动机 滑 油 压力 


9 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


------------------- 下 过 二 上 RAR 
下 降 检 查 单 
和 aa OLED 检查 
ah 检查 
ER 用 汪 汪汪 
了 VREF 20，Minimums 
进 近 简 令 .oo .. 完成 
进 近 检查 单 
可 度 往 本 6 
着 陆 检 查 单 
减速 板 ,nanaononnocoeo me 预 位 
RS 放下 
oem 玫 ooeoowemwaasoeeong 20 
本 本 面 硬 
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非 正 常 检 查 单 


CHINA SOUTHERN 


ENG 2 | 二 






| 条件: 发 动机 清油 温 度 高. 


由 


自动 油门 预 位 电 门 
( 受 影 响 一 侧 ) ,..，，， 人 OFF 
油门 杆 
(光彩 响 一 便 J assnasaaeasaia 请 镶 anwwaaauauamaamasa 调 到 
中 间 位 
使 滑 油 冷却 。 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
选择 一 种 : 
滑 油 温度 低 于 红线 限制 ， 或 者 在 琥珀 色 区 域 少 于 TS 分 
钟 : 
注 : 使 发 动机 工作 在 ENG OIL TEM 信息 不 显示 
的 推力 设置 。 
国 加 国 轩 
滑 油 温度 在 或 高 于 红线 限制 ， 或 者 在 殖 珀 色 区 域 T5 分 
钟 或 更 长 : 


儿 辽 到 第 S 步 
油门 杆 
( 受 影 响 一 侧 ) .9 RAR 慢车 
油门 控制 手柄 
( 受 影 响 一 侧 ) .vs,， ss CUTOFF 
拉 接 下 页 吊 
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下 续 左 、 右 发 动机 滑 油 温度 


7 ”APU 选 钮 
(PUT 可 用 easaeaeaaaaeaeaaaaeaa START， 然 后 ON 


攻 记 生机 志和 渤 要 .eeeorweanaeamaaanasnaaan TA ONLY 
9 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
10 选择 一 种 : 

使 用 襟 收 20 着 陆 : 


近 地 警 告 襟 相 超 控 电 门 ,ss OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 翼 5 复 飞 。 


耻 辽 到 第 11 步 
用 襟 翼 30 着 陆 ( 若 性 能 允许 ): 
注 : 用 襟 翼 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 翼 20 复 飞 。 


| 有 | 
11 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 
拉 接 下 页 下 
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续 左 、 右 发 动机 滑 油 温度 


本 
站 陆 才 和 拉 ， aeeeawemia VREF 20 ，Minimums 
AR Ai 完成 


| 进 近 检查 单 


人 预 位 





条 件 : 关机 司 册 现下 列 请 几 之 一 : 
e@ 发 动机 反 推 打 不 开 
e@ 仅 有 慢车 反 推 可 用 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


ENG REVERSER 革 ，R 
条 件 : 反 推 系统 出 现 故 障 . 






加 本 国 国 
ENG RPM LIMITED L，R 
左 、 右 发 动机 转速 流 限 
条 件 : 发 动机 推力 在 N1 或 N2 红线 限制 。 


加 面 面 男 
ENG SHUTDOWN 
条 件 : 燃油 控制 手柄 或 发 动机 火警 电 门将 两 台 发 动机 都 关 车 。 
本 硬 国 国 
ENG SHUTDOWN L, R 


条 件 : 燃油 控制 手柄 或 发 动机 火警 电 门将 发 动机 关 车 。 
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非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ENG 二 0 





WE 
1 使 用 气 源 进行 地 面 或 空中 起 动 可 能 会 不 成 功 。 
2 选择 一 种 : 
在 地 面 : 
燃油 控制 手柄 
( 受 影 响 一 侧 ) .和 CUTOFF 
起 动 /点 火 选 钮 
( 受 影 响 一 侧 ) .ae . NORM 


在 空中 : 
耻 辽 到 第 3 步 
3 起动/ 点 火 选 钮 


(aaaetsapalaaouoaioaiaao NORM 
4 _ 增 大 空 速 直到 X-BLD“ 交 输 引 气 ” 消 失 。 
国 国 面 国 


7.32 D632W001-GUN December 10, 2007 
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CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


ENG 9IARTER CUTIOUTL 直 ,，R 


在、 右 发 起 动机 切 此 


条 件 : ”出 现下 列 情 况 之 一 : 


e@ 起 动 活 门 不 能 关 
e@ 起 动 电 门 仍 在 起 动 位 


目的 : “确保 起 动 选 钮 在 正常 位 或 者 将 引 气 源 从 起 动机 隔离 以 
防止 机 标 上 可 能 的 结 冰 不 对 称 。 
1 起动/ 点火 选 钮 
(Ri NORM 
2 选择 一 种 : 


ENG STARTER CUTOUT “发 动机 起 动机 切断 ”信息 不 
显示 : 


| 有 有 
ENG STARTER CUTOUT “发 动机 起 动机 切断 ”信息 仍 
显示 : 


入 辽 到 第 3 步 
夏 育 | 气 岂 [2 了 了 T 郊 ) 全 痢 AAA， 关 
引 气 隔离 电 1] 受 影响 的 一 出) 合生 二 关 
如 果 在 地 面 : 
如 果 在 使 用 地 面 气 源 ， 断 开 
国人 OFF 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
BLEED LOSS WING 机 杜 引 气 丢 失 


PACK 组 件 
加 本 国 国 
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ENG IHRUSTI ，R 


左 、 一 人 动 推力 
条 件 : 发 动机 未 到 达 指令 推力 . 
本 面 硬 面 
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隐 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


Volcanlc Ash 


条 件 : 出现 以 下 一 种 或 数 种 情况 可 怀疑 有 火山 灰 : 


人 上 WP 六 瑟 


6 
Z 


e 风 挡 周围 有 放电 现象 
e@ 发 动机 进 气 口 有 亮光 
e@ 驾 驶 舱 有 烟雾 或 尘 

e 有 和 刺 鼻 气味 


的 :“ 若 需要 ， 离 开火 山 灰 云层 并 重新 起 动 发 动机 。 


尽快 退出 火山 灰 。 考 虑 作 1800 掉 头 。 

如 需要 ， 戴 上 氧气 面 草 和 防 烟 镜 

如 需要 ， 建 立 机 组 通讯 

闻 5 了 下 鸭 门 必定 AEER..,.， 习 检 ,..， 按压 

本 门 杆 ( 芒 边 ) .有 慢车 
这 样 通过 降低 EGT, 减 小 发 动机 损坏 、 熄 火 的 可 能 性 。 

发 动机 防 冰 选 负 ( 两 个 ) .时 .4,.， ON 

机 汉人 朱 先生 .有 ,6 和 .人 ON 


B=ZzUsl1 = .Be297U 


8 


下 椭 环 到 局 电 门 【两 沾 ] pannewaepaa6ahaapaaspaaiiaiianaa 关 


B-2Uy = 有 -20Xs 


9 


再 循环 风扇 电 门 .oooososooosososssssonoseneoenssoeoossons 关 


10 APU 选 甸 


ERRIU 全 史 osoauoaaaoaowaenanaa START， 然 后 ON 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


下 续 火 山 灰 下 


注 : 火山 灰 可 能 导致 非 正 常 的 系统 反应 如 : 
。 发 动机 故障 ，EGT 上 升 ， 发 动机 失速 或 熄火 
。 空 速 指示 减 小 或 丢失 
。 出 现 EQUIP COOLING OVRD 信息 
。 出 现 FIRE CARGO FWD or AFT 信息 


11 选择 一 种 : 
发 动机 工作 正常 : 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 
| 有 
发 动机 熄火 或 失速 ， 或 者 EGT 快速 接近 或 超过 限制 : 
辽 辽 到 第 12 步 
12 燃油 控制 手柄 


(两 不 ) CUTOFF， 然 后 RUN 
13 冲压 空气 涡轮 电 门 ,sossssssssssssss， 按压 
并 保持 1 秘 


14 空中 双 发 起 动 时 ， 若 EGT 烧 示 变 为 红色 ， 不 要 人 工 中 断 
起 动 。 自 动 起 动 允 许 EGT 超过 空中 起 动 限制 ， 但 是 ， 为 
使 发 动机 继续 工作 ， 自 动 起 动 会 在 EGT 过 高 之 前 中 断 起 
动 。 


15 调整 空 速 在 270 节 以 上 。 
皇 接 下 页 于 


7.36 D632W001-GUN June 1S, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
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二 太 丰 大 二 

16 发 动机 增 速 到 慢车 可 能 很 慢 ， 尤 其 是 在 高 高 度 。 
控制 手柄 放 到 运行 位 到 慢车 稳定 的 时 间 可 能 长 达 两 分 半 
钟 。 

17 增 速 很 慢 可 能 被 误 认 为 是 悬挂 起 动 或 发 动机 故障 。 只 要 
N2 稳定 增加 ， 且 EGT 保持 在 限制 之 内 ， 起 动 就 在 正常 进 
行 。 

18 当 HEAT PITOT L+C+R 左 + 中 + 吉 皮 托管 加 温 信 息 不 
显示 时 : 

主 飞行 计算 机 脱 开 屯 门 .,,， ae DISC 
然后 AUTO 
这 样 会 使 飞行 操纵 恢复 到 正常 方式 。 
当 恢 复 飞 行 操纵 正常 方式 时 可 重新 接 通 自动 蜀 驶 。 
19 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
| 和 
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非 正 常 检 查 单 

防火 

二 和 RPR 区 
志和 尖 次 动 本 是 呈 号 发 eraakaadaaenuesueoiaemsias 和 .5 
烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 .pp 8 .6 
才 动 栅 土 2 二 天 火 瓶 释放 .ooeaaaeaeeeeeayenesseseesm 8.11 
NB 本 风光 edcowieause aceaei 8.11 
赏 舱 灭 火 瓶 释放 ,ee ........,,,， 8.12 
APU 火警 探测 .ne 沁 寺 2 
六 人 失 六 ..。,,， 8.12 
办 2 必 
和 丰 国 史 灶 类 测 国 .出 .更 .本 .性 8.13 
AP 入 芍 ，.…eee， 人 
后 货舱 火警 .vv 8.14 
和 8.16 
ea 8.18 
沉 芍 博客 了 .LLARAITR 是 AT 8.20 
和 货船 伏 人 上 县 有 庆生 [有 有 有 .上 上， 8.22 
条 .8 
大 、 范 攻 动 条 是 下 大 汪 asiaeawaaosaswaeuaaaaaaas 8 .5 
人 NDS 昌 2 
左 、 右 发 动机 过 热 0 8.26 
站 8.28 
下 二 林家 导 灿 wwaaaaaneeeeagyeaeapisaaa 8.29 
人 8.30 
也 齐 汪 必 沁 晾 owned 3.31 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 多 出 直 SOUTHERN 
Rn 8.33 


站 TO 全 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 
<CHINA SOUTHERN 


FIRE APU 


波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


条 件 : 在 APU 探测 到 火警 。 


EBPU 瑟 克 于 ago at 
2 选择 一 种 : 
FIRE APU(APU | 言 息 不 显示 : 
辽 取 到 第 3 


FIRE APU(APU 火警 ) 信 息 仍 显示 : 


计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
辽 了 到 第 3 步 
3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
APU SHUTDOWN APU 关 车 
加 国 国 图 


December 10, 2007 D632W001-GUN 


拔 出 ， 转 到 
止 动 位 并 保持 1 秒 钟 


时 | 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FIRE L， 玉 





条 件 :发 避 机 榨 测 到 大 本 
1 自动 油门 预 位 电 门 


( 受 影响 一 侧 ) 有 aa OFF 
2 油门 杆 

( 受 影 响 一 侧 ) 确 谱 weakgagagwgugsaut 慢车 
3 燃油 控制 手柄 

( 受 影响 一 侧 ) ...,.， RS 二 CUTOFF 
4 发 动机 灭火 手 栖 

( 受 影响 一 侧 ) ... 确 放 生生. 拔 出 
5 如 果 FIRE ENG( 发 动机 火警 ) 信 息 仍 显示 : 

发 动 碍 加 手 顶 ,和 0... 员 .. 辣 ... 居 呈 转动 到 耻 动 位 


并 保持 工 秒 赴 
如 果 30 秒 后 ， 仍 显示 FIRE ENG( 发 动机 火警 ) 信 息 : 


友人 于 俩 eeaanewiaauasaaweuaiuaas 转 到 
另 一 止 动 位 
并 保持 1 秘 钟 
6 APU 选 钮 
(如 APU 可 用 ) ..........................， START， 然 后 ON 
划 克 eaogi TA ONLY 


计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 
一 接 下 页 员 


8.2 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 左 、 右 发 动机 火警 w 
10 选择 一 种 : 
使 用 襟 愤 20 着 陆 : 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 ,ee OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ,， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
入 辽 到 第 11 步 
用 襟 翼 30 着 陆 ( 若 性 能 允许 ): 


注 : 用 襟 翼 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 翼 20 复 飞 。 
| 和 


11 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
拉 接 下 页 于 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


下 续 左 、 右 发 动机 火警 


------ -= 一 -一 =---- 延 退 项 目 -~--=-= =- -ce 

下 降 检 查 单 
和 检查 
Se 检查 
和 二 OO 四 
看 陆 歼 甩 .osoesaooeanana VREF 20，Minimums 
AR 的 完成 

| 进 近 检查 单 
国度 表 四 

着 陆 检查 单 
站 预 位 
起 落 共 oo 放下 
神 避 .和 20 

国 国 国 国 


8.4 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


FIRE ENG ITAILPIPE L，R 
白 太 动机 尾 宣 蜡 灾 
条 件 : 在 地 面 ， 没 有 发 动机 火警 警告 时 发 动机 尾 管 喷 火 。 


1 燃油 控制 手柄 
[这 和 全 ] aiewppaeneiaanabeioaaiyipewai GUIOFF 


通知 客舱 。 
选择 一 种 : 
天气 柯 ,用 
辽 辽 到 第 4 步 
引 气 ,不 可 用 : 
通知 塔台 。 


4 起 动 /点 火 选 知 
( 受 影 响 一 侧 ) ,人 .， START 


5 通知 塔台 。 
继续 冷 转 发 动机 直到 师 管 喷 火 熄灭 。 


起 动 /点 光 选 钮 
【 芝 溪 只 2 全 ] anareaoeagiaooaiaonEEEEEEE NORM 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


2 FI > FUME 





条 件 : 出 现 烟 、 二 或 刺 二 所 洒 。 

目的 : 切断 点 火 源 的 电源 。 若 需要 ， 尽 可 能 快 地 着 陆 。 
1 可 能 需要 改 降 。 

2 若 需 要 ， 戴 上 氧气 面 草 和 防 烟 眼镜 。 

3 建立 机 组 和 客舱 通讯 。 


B-2051 -~ B-2062 
4 通知 客舱 关闭 主 IFE 和 PC 电源 电 门 ( 若 安装 )。 


B-2070 

5 国 机 上 二 壬 设备 / 旅 安 座 椅 超 出 .二 ....,.,.， OFF 
B-2051 - B-2070 

GE 人 内 局 节 / 国 亲 个 ja . 要 呈 .是 .要 .国光 . 相 美 
B-2071 - B-2075 

7 ” 衢 环 风 高 电 门 .oo 关 
呈 RS 关 


9 开 二 旦 烟 或 刺激 性 气味 成 为 最 大 危险 
生 且 到 8 .3 页 上 的 排 烟 或 刺激 性 气味 检查 单 
扣 接 下 页 囊 


8.6 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


下 续 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 
10 选择 一 种 : 
烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 的 来 源 确定 并 能 很 快 消除 : 
隔离 并 消除 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 的 来 源 。 


若 可 行 , 使 用 驾驶 舱 或 客舱 内 的 电 门 或 跳 开 关切 断 
受 影 响 设备 的 电源 。 


了 了 到 第 11 步 
烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 不 确定 或 不 能 很 快 消除 : 
B-2051 - B-2062 
入 了 芝 到 第 12 步 
B-2070 - B-2075 
辽 辽 到 第 14 步 
接 下 页 


Jel5209 bg 87 


波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正 常 检查 单 中 国 SOUTHERN 


一 续 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 = 
11 选择 一 种 : 
目 视 确认 源头 消除 ， 且 烟 或 刺激 性 气味 正在 减少 : 
由 机 长 决定 是 否 继续 飞行 。 
由 机 长 决定 是 否 恢复 向 断 开 电源 设备 供电 。 
入 辽 和 若 需 要 ， 到 8.31 页 上 的 排 烟 或 刺激 性 气味 
检查 单 。 
本 国 国 国 
未 目 视 确 认 源 头 消除 ， 或 烟 或 刺激 性 气味 继续 : 
B-2051 - B-2062 
入 辽 到 第 12 步 
B-2070 - B-2075 
了 了 芝 到 第 14 步 
B-2051 - B-2062 
12 通知 客舱 打开 : 
客舱 阅读 灯 电 人 
厨房 乘务 员工 作 灯 电 门 
13 通知 客舱 关闭 : 
厨房 电源 电 门 


扣 接 下 页 于 


88 DownreN Jel5209 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


下 续 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 

客舱 荧光 灯 电 门 

入 辽 到 第 16 步 
B=-2Z2070 - B-2U75 
14 通知 客舱 机 组 将 关闭 主客 舱 照 明 。 
Rn OFF 
16 继续 执行 检查 单 的 同时 开始 改 降 到 就 近 合适 机 场 。 
17 若 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 情况 得 不 到 控制 ,考虑 立即 着 陆 。 
18 不 要 为 了 完成 以 下 步骤 而 延迟 着 陆 。 


19 也 间 引 气 隆 进 电 门 .和 关 
2 大 细 时 站] ,本 关 
ia 国 攻 和 Shi .5 .. 昌 .更 ... 国 是....， 术  ， .,.. 关 


22 不 要 完成 下 列 检 查 单 : 
PACK L 左 组 件 
TRIM AIRL 左 调整 空气 
23 等 待 2 分钟， 除非 烟 或 刺激 性 气味 增加 。 
下 接 下 页 下 
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人 人 As 
吓 续 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 = 
24 选择 一 种 : 

烟 或 刺激 性 气味 继续 或 增加 : 
人 AUTO 
Re ON 
大 天 和 起 1 aawsaiasaegiaaioipialEiaaieoaaie 关 
an 关 


辽 芭 到 第 25 步 
烟 或 刺激 性 气味 减少 : 
辽 了 和 若 需 要 ， 到 8.31 页 上 的 排 烟 或 刺激 性 气味 
检查 单 。 
25 不 要 完成 下 列 检 查 单 : 
PACK R 右 组 件 
TRIM AIR R 者 调整 空气 
26 等 待 2 分 钟 ， 除 非 烟 或 刺激 性 气味 增加 。 
一 接 下 页 


8.10 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


拉 续 烟 、\ 火警 或 刺 激 性 气味 


27 选择 一 种 : 
烟 或 刺激 性 气味 继续 或 增加 : 

下 列 过 阳 笛 志 有 三 aa AUTO 

沪 组 任 志 站 well AUTO 

和 基 年 且 电 oaaouoaaaoeleadaaaioaieeit ON 

考虑 立即 着 陆 。 

| 
检查 单 。 


急 烟 或 刺激 性 气味 减少 : 
| 
检查 单 。 
本 国 面 国 
BOTTITLE 1,2 DISCH ENG 
动机 1 、2 号 灭火 瓶 释 识 
条 件 : 灭火 瓶 压力 低 。 
本 面 面 国 
BOTTITLE DISCH APU 


APU 灭火 瓶 释 交 


条 件 : 灭火 瓶 压 力 低 。 
有 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 区 


CHINA SOUTHERN 


BOTTLE DISCH CARGO 
条 件 : 两 个 货舱 快速 释放 灭火 瓶 压力 低 。 


加 本 国 国 
DET FIRE APU 
条 件 : APU 火警 探测 不 工作 。 
1 选择 一 种 : 
APU 工作 : 
根据 实际 情况 计划 尽快 关 断 APU. 
加 国 国 国 
APU 不 工作 : 
注 : 除非 需要 使 用 ， 否 则 不 要 起 动 APU。 
国 面 面 国 


DETI FIREICARGO AFIAEFEWD 





条 伟 TD 能 不 工作 
本 本 国 本 


8 12 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


DET FIRE CARGO MAIN 


主 货舱 火警 探测 


B-20AL -2075 
条 件 : 主 货 舱 烟 雾 探 测 功能 不 工作 。 
国 面 面 国 
DET FIRE ENG L, R 


左 、 右 发 动机 火警 探测 
条 件 : 发 动机 火警 和 过 热 探 测 功能 不 工作 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正 常 检查 单 中 国 SOUTHERN 


FIRE CARGO AFTI 


B-2051 - B-2070 
条 件 : 后 下 货舱 探测 到 烟雾 。 
1 后 货舱 火警 预 位 


人 亲 wpaaaamaaaeiasieaeaua 本 识 waspaaspasawxaa ARMED 
el 按压 
并 保持 1 秒 钟 

号 国人 拔 出 


调 置 到 8000 
这 将 最 大 限度 地 防止 灭火 剂 从 货舱 漏出 。 


B-2055 - B-2070 
4 与 客舱 建立 通讯 ， 通 知客 舱 : 


下 机 组 休息 舱 的 人 员 撤 离 
关闭 出 口 。 
5 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
LANDING ALTITUDE ;着 陆 高 度 
7 到 下 降 顶 点 时 : 
向 疝 计 志 大 eaewieawoaoowanepaaenicaw 按压 


8 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
一 接 下 页 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 





<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
拉 续 后 货舱 火警 w 
preaaaaoaaosea einces 到 机 疗 wewrawwwimnoanaoeson 
下 降 检 查 单 
本 今 查 
Re 检查 
Re 
关机 VREF vv ，Minimnums 
和 同和。 、 eeauunuuxeiaauanuouaataaen 二 wwe 完成 


| 进 近 检查 音 





警告 ! 着 陆 后 ， 在 所 有 旅客 和 机 组 人 员 离 开 飞 机 且 灭 火 设 备 到 位 前 ， 
告知 地 面 人 员 不 要 打开 任何 货舱 门 。 





着 陆 检 查 单 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


FIRE CARGO AEFTI 


-2UL = 局"27 


条 件 : 后 下 货舱 探测 到 烟雾 。 


后 下 货舱 火警 预 位 


中 ] esiwawRERSREEWE ua ARMED 

货舱 灭火 瓶 释 压 /释放 

本 ww 按压 
并 保持 和 秒 钟 

着 陆 高 度 选 知 ,, ,vv aa 拔 出 
调 置 到 8000 

这 将 最 大 限度 地 防止 灭火 剂 从 货舱 漏出 。 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 


设备 冷却 正常 方式 不 工作 。 在 低 高 度 和 低 座 舱 压 差 工 
作 环 境 下 飞行 30 分钟 后 ， 电 子 设备 和 显示 可 能 失效 。 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
EQUIP COOLING OVRD 设备 冷却 超 控 
LANDING:ALTITUDE; 霜 陆 高 度 

到 下 降 顶 点 时 : 
着 陆 高 度 选 钮 .pe 按压 


除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 
拉 接 下 页 下 


8.16 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 





<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 后 货舱 火警 
------------------- 王 玉 闻 eeweeneemeeeamnoon 

下 降 检 查 单 
和 仿 查 
站 检查 
和 
人 陆 政 和 VREF _ __ ，Minimums _ 
和 同 避 。、 woaunaauauaaeveneueauae 二 weawees 完成 

进 近 检 查 单 





警告 ! 着 陆 后 ， 在 所 有 旅客 和 机 组 人 员 离 开 飞 机 且 灭 火 设 备 到 位 前 ， 
告知 地 面 人 员 不 要 打开 任何 货舱 门 。 





着 陆 检 查 单 
AI 预 位 
走 藻 多 .了 .AT TAR 是 二 rr AT 放下 
从 慨 WMA 有 人 有 


June 15, 2009 D632W001-GUN 8 过 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


FIRE CARGO FEFWD 


忆 -2UsSL = 局 rn2 


条 件 : 在 前 下 货舱 探测 到 烟雾 。 


上 


上 柯 wanwnaaiaaaaasyaseaeimas 本 钨 ,wasaaaaeaaguaaaaaa ARMED 
电 风 克 太 和 区 地 门 winimuseaeasaeseseneuwosmeewsaiaoa 按压 

并 保持 1 秒 钟 
aaasaaiwinansn 有 拔 出 


调 置 到 8000 
这 将 最 大 限度 地 防止 灭火 剂 从 货舱 漏出 。 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
设备 冷却 正常 方式 不 工作 。 在 低 高 度 和 低 座舱 压 差 工 
作 环 境 下 飞行 30 分 钟 后 ， 电 子 设备 和 显示 可 能 失效 。 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
EQUIP COOLING OVRD 设备 冷却 超 控 
EANDING ALTITUDE-; 者 陆 高 度 
到 下 降 顶 点 时 : 
基价 放 加 onononianaianwiaawaaaeaewaasaaan 按压 


除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
一 接 下 页 下 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 





<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
亚 续 前 货舱 火警 
------------------- 王 达 天 闻 。eeewweeneemeeeammoon 
下 降 检 查 单 
和 仿 查 
站 检查 
和 
人 陆 政 和 VREF _ __ ，Minimums _ 
和 同 避 。、 woaunaauauaaeveneueauae 二 weawees 完成 
进 近 检 查 单 





警告 ! 着 陆 后 ， 在 所 有 旅客 和 机 组 人 员 离 开 飞 机 且 灭 火 设 备 到 位 前 ， 
告知 地 面 人 员 不 要 打开 任何 货舱 门 。 





着 陆 检 查 单 
AI 预 位 
走 藻 多 .了 .AT TAR 是 二 rr AT 放下 
从 慨 WMA 有 人 有 


June 15, 2009 D632W001-GUN 8 19 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


FIRE CARGO FEFWD 


已 -ZU = 曙 n20 


条 件 : 在 前 下 货舱 探测 到 烟雾 。 


上 


前 下 货舱 火警 预 位 


wa ua ARMED 
货舱 灭火 瓶 释 压 /释放 
we RE RRiRAGRR 按压 
并 保持 和 秒 钟 
着 陆 高 度 选 知 ,, ,vv aa 拔 出 
调 置 到 8000 


这 将 最 大 限度 地 防止 灭火 剂 从 货舱 漏出 。 
计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 


设备 冷却 正常 方式 不 工作 。 在 低 高 度 和 低 座 舱 压 差 工 

作 环 境 下 飞行 30 分 钟 后 ， 电 子 设备 和 显示 可 能 失效 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 

EQUIP COOLING OVRD 设备 冷却 超 控 

LANDING ALTITUDE 着 陆 高 度 
到 下 降 顶 点 时 : 

荐 了 舍 前 并 泛 向 weneuvweuaaeaeswaaauseeaeaaas 按压 
除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


王 接 下 页 下 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 





<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
亚 续 前 货舱 火警 
------------------- 王 达 天 闻 。eeewweeneemeeeammoon 
下 降 检 查 单 
和 仿 查 
站 检查 
和 
人 陆 政 和 VREF _ __ ，Minimums _ 
和 同 避 。、 woaunaauauaaeveneueauae 二 weawees 完成 
进 近 检 查 单 





警告 ! 着 陆 后 ， 在 所 有 旅客 和 机 组 人 员 离 开 飞 机 且 灭 火 设 备 到 位 前 ， 
告知 地 面 人 员 不 要 打开 任何 货舱 门 。 





着 陆 检 查 单 
AI 预 位 
走 藻 多 .了 .AT TAR 是 二 rr AT 放下 
从 慨 WMA 有 人 有 


June 15, 2009 D632W001-GUN 8 六 1 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


FIRE CARGO MAILN DECK 


四 -= 症 UL = 局 


条 件 : 在 主 货舱 探测 到 烟雾 。 


1 
2 
3 


戴 上 氧气 面 草 和 防 烟 眼镜 。 
建立 机 组 和 座舱 通讯 。 


乘员 氧气 电 门 ,see 按压 到 ON 位 
并 保持 1 秒 钟 
主 货 舱 警 戒 电 门 ,yy.. 按压 
前 排 气 活 门 电 门 .ER MAN 
前 排 气 活 门 
昭和 S 按压 到 CLOSE 位 并 
保持 直到 排 气 活 门 显示 完全 关闭 
主 货 舱 
火警 预 位 电 门 ..,.,,,.,...， 确 旋 站 ARMED 
ER 关 


调整 空气 系统 关闭 后 ， 驾 驶 舱 及 客舱 可 能 会 变 得 很 冷 。 

货舱 灭火 瓶 减 压 /释放 
人 按压 并 
保持 芋 秒 钟 


10 不 要 完成 下 列 检 查 单 : 


PACK R 右 组 件 
TRIM AIRL 左 调整 空气 
囊 接 下 页 吊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


亚 续 主 货舱 火警 
CABIN ATTITUDE 座舱 高 度 
OUTFLOW VALVE FWD 前 排 气 活 门 
11 当 条 件 和 地 形 允 许 时 ， 仆 升 或 下 降 至 23,000 英尺 。 
12 当 改 平时 : 


ORDER AUTO 
过 有 R 1 。 wwwiwewiwwiwiwwwgwaiawawiweeewwws ON 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 


注 : 当 在 主 货 舱 探 测 到 烟雾 时 ， 下 货舱 烟雾 探测 被 抑制 。 
烟雾 可 以 从 主 货舱 进入 下 货舱 。 主 货舱 的 烟雾 消散 后 ， 
下 货舱 火警 警告 可 能 会 出 现 。 若 出 现 FIRE CARGO 
AFT 后 货舱 火警 或 FIRE CARGO FWD 前 货舱 火警 警 
告 ， 执 行 该 警告 相应 的 检查 单 。 


13 到 下 降 顶 点 时 : 
ER 关 
14- 除 延迟 项 目 外 检查 单 完成 
吕 接 下 页 于 
| 有 | 
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波音 777 快速 检查 单 多 


加 
非 正常 检查 单 中 国 SOUTHERN 


抽 续 主 货 舱 火 警 w 





警告 ! 着 陆 后 ， 在 所 有 旅客 和 机 组 人 员 离 开 飞 机 且 灭 火 设 备 到 位 前 ， 
告知 地 面 人 员 不 要 打开 任何 货舱 门 。 


着 陆 检 查 单 
RCR 预 位 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


FIRE WHEEL WELL 
条 件 : 在 主 轮 舱 中 探测 到 火警 。 


1 不 要 超出 起 落架 放出 限制 速度 (270 节 /.82 马赫 )。 
是 DN 
这 样 的 尝试 可 排除 并 消除 火 源 。 
3 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
起 落架 放下 的 飞行 会 增加 燃油 消耗 量 并 降低 爬升 性 能 。 参 
阅 空中 性 能 章节 中 的 起 落架 放下 性 能 表 做 飞行 计划 。 
5 选择 一 种 : 
根据 飞机 性 能 ， 起 落架 不 需要 收 起 : 
本 面 面 面 
根据 飞机 性 能 ， 起 落架 必须 收 起 : 
入 辽 到 第 6 步 


6 当 FIRE WHEEL WELL 轮 舱 火 警 信息 不 再 显示 : 
等 待 20 人 分钟， 确保 灵 已 熄灭 
ae UP 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


OVERHEATIT ENG 于，R 


左 、 右 发 动机 过 热 


条 件 : 发 动机 探测 到 过 热 。 


1 


8.26 


发 动机 引 气 电 门 


Cssaasioaspapepeaeaemaaeaspas 关 
自动 油门 预 位 电 门 

( 受 影 响 一 侧 ) II OFF 
油门 杆 

( 受 影 响 一 侧 ) ..，，，，，，.， ae 全 缓慢 收回 


直到 OVERHEAT ENG 发 动机 过 热 信 息 
不 显示 或 油门 杆 到 慢车 位 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTOTHROTTLE 自动 油门 


选择 一 种 : 
OVERHEAT ENG 发 动机 过 热 信 息 不 显示 : 
注 : 在 使 OVERHEAT ENG 发 动机 过 热 信息 不 
示 的 推力 设置 上 使 用 发 动机 。 
有 
OVERHEAT ENG 发 动机 过 热 信 息 仍 显示 
了 入 到 第 6 步 
燃油 控制 手柄 
( 受 影响 一 侧 ) ..…………..， vawwewwwwewsaewas CUTOFF 
APU 选 钮 
人 START， 然 后 ON 
aaa TA ONLY 
一 接 下 页 二 
D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 左 、 右 发 动机 过 热 
9 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
10 选择 一 种 : 
使 用 襟 相 20 着 陆 : 
和 连 测 和 基 告 祥 基 起 按 遇 何 ee OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
和 和 到 第 11 步 
用 襟 翼 30 着 陆 ( 若 性 能 允许 ): 
注 : 用 襟 翼 30 和 VREF30 着 陆 ， 用 襟 翼 20 复 飞 。 


| 和 
11 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 
捉 接 下 页 于 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


下 续 左 、 右 发 动机 过 热 





------------------- 延迟 项 目 -----------------=-- 
下 降 检 查 单 

本 仿 查 

AR 检查 

东 避 尝 wa 

站 陆 歼 妥 :.eeeoeaeaoa VREF 20，Minimums_ _ 

二 完成 
| 进 近 检查 单 

并 表 四 
着 陆 检 查 单 

EN 预 位 





| B-2055 - - 2075 
条 件 : 在 机 组 休息 室 探 测 到 冒 烟 。 
| 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


SMOKE CREW REST LWR 
下 部 机 组 体 乱 军 慎 烟 
昌 -2Use = 且 - 避 7 


条 件 : 在 机 组 休息 区 探测 到 冒 烟 。 
目的 : 与 客舱 配合 查找 烟 源 的 位 置 并 排除 。 
1 与 客舱 建立 通讯 


2 选择 一 种 : 
继续 冒 烟 : 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
国 面 国 图 
冒 烟 消除 : 
加 本 国 国 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


MOKE ES 人 虽 OLING 





| B- 5671 - 下 
条 件 : 在 设备 冷却 系统 中 探测 到 冒 烟 。 
1 等 2 分 钟 。 让 系统 中 的 烟 有 时 间 消 散 。 


aaaieaaagawaagaugseneg 关 ， 然 后 AUTO 
3 选择 一 种 
SMOKE EQUIP COOLING 冷却 设备 冒 烟 信 息 不 显示 : 
本 本 故国 
SMOKE EQUIP COOLING 冷却 设备 冒 烟 信息 仍 显示 : 
计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
注 : 在 低 高 度 或 低 座 舱 压 差 工 作 30 分 钟 后 ， 电 子 
设备 和 显示 可 能 失效 。 
不 要 完成 下 列 检查 单 : 
EQUIP COOLING OVRD 设备 冷却 超 控 
| 有 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Smoke or 下 Removal 





条 件 : TERRY 

1 仅 当 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 检查 单 有 指引 时 才 执 行 此 检查 
单 。 

2 不 要 为 了 完成 以 下 步骤 而 延迟 着 陆 。 


B-2051 - B-2070 
3 关闭 轰 驶 舱 门 。 


4 :流光 中 卓 oooeoeneneneoueeoenann onscam 关 


注 : 、 度 和 低 座 舱 压 差 飞 行 30 分 钟 后 , 电子 设备 和 显 
能 失效 。 


5 CA 
EQUIP COOLING OVRD 设备 冷却 超 控 
B-2051 - B-2070 
6 选择 一 种 
大 部 分 烟 或 刺激 性 气味 出 现在 大 相 前 部 的 客舱 : 
隐隐 到 第 8 步 
大 部 分 烟 或 刺激 性 气味 出 现在 大 可 后 部 的 客舱 : 
入 辽 到 第 11 步 
一 接 下 页 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


亚 续 排 烟 或 刺激 性 气味 = 
B-2071 - B-2075 
7 选择 一 种 : 
大 部 分 烟 或 刺激 性 气味 出 现在 大 权 前 部 的 主 货舱 
儿 辽 到 第 8 步 


大 部 分 烟 或 刺激 性 气味 出 现在 大 桶 后 部 的 主 货 航 : 
辽 辽 到 第 11 步 


局 汪汪 信和 门 惠 wa MAN 
9 后 排 气 活 门 
大 工 电 门 , ss 按压 到 CLOSE 位 并 


保持 直到 后 排 气 活 门 显示 完全 关闭 
10 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
OUTFLOW VALVE AFT 后 排 气 活 门 


入 辽 到 8.6 页 上 的 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 检查 单 并 执行 剩余 
的 步骤 。 


TAR 和 气 秒 风 划 门 .人 .6 .LEE MAN 

12 前 排 气 活 门 
着 按压 到 CLOSE 位 并 
保持 直到 前 排 气 活 门 显 示 完 全 关闭 


13 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
OUTFLOW VALVE FWD 前 排 气 活 门 


| 一 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


耻 到 有 8 本 火警 或 刺激 性 气味 检查 单 并 执 
行 剩 余 的 步 
本 本 本 国 


MOKE LAVYATITORY 


B -2071 - B-2075 | 
条 件 : 在 厨房 探测 到 冒 烟 。 
| 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


有 意 留 空 


83 引 DoworeN Unmel5209 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
飞行 操纵 








机 动 和 过 本 wwwnawwewwwwwaawiyaeianaoeagwaueeesgakowesigaeesien 9.3 
本 aa 9.4 
本 9.5 
asia 9.6 
必 行 操纵 方式 uaaeaaaaoaaaaraaeaaais 几 ass 9.8 
飞行 操纵 .人 9.12 
人 ， 8 
和 人 向 划 ，.. 9.14 
们 全 国 于 效用 本 国标 .是 二， 国 9.16 
主 飞 行 计 算 机 ,aveneneca 和 汪 9.18 
号 9.22 
aa 9.24 
隐 大 1 .人 有. 是. 和 .有 .有 9.25 
ROW ORG 9.25 
汪 呈 而 汪 攻 wuwwuiuwaowameenussneeeeuueuueeaessaiaiwe 9.25 
国有 本 ，Jwaowspasselaoessaawawaawiana 9.1 
人 RAR 9.26 
雪 划 衣 和 类 wasasosiaooaaooaiodagnaoiaaidiaoipiiugoo 9.26 
NI 9.26 
asiawaaaueiauailadia 9.27 
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波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正常 检查 单 中 辣 SOUTHERN 


9TOC2 Dr Jelg208 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


SITABILIZER 
条 件 :出现 下列 情况 之 一 : 
e@ 没 有 给 配 平 信号 的 时 候 安 定 面 移 动 
e@ 安 定 面 失效 
安定 面 切断 电 门 (两 个 ) .es CUTOUT 
2 不 要 超过 当前 空 速 。 


安定 面 不 工作 。 正 常 的 飞行 操纵 方式 仍 有 俯仰 配 平 。 


近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 .nanaaaaaaaa ssevsvisvisi OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF 30 上 +20 着 陆 。 这 为 着 陆 提 供 
足够 的 升降 舵 效 能 。 


5 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FLIGHT CONTROLS 飞行 操纵 


6 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 
拉 接 下 页 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


拉 续 安定 面 抽 
on 后 aoc 
下 降 检 查 单 
二 检查 
检查 
人 AR 
着 陆 数据 ,...,,,..,， VREF 30+20，Minimums 
人 完成 
| 进 近 检查 单 
冯 表 
着 陆 检 查 单 
”3 预 位 
起 落 东 ,oo 放下 
禄 居 .en 20 
国 面 国 国 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 

AUTO SPEEDBRAKE 
自动 减速 





条 件 : 自动 减速 板 出 现 故 障 。 


注 : 不 要 预 位 减速 板 手 柄 。 以 防止 空中 意外 放出 。 
着 陆 后 人 工 放 出 减速 板 。 
1 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


有 动 汪 时 着 
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波音 777 快速 检查 单 国 
非 正 常 检查 音 多 吓人 SOUTHERN 
FLAPS DRIYVE 


驱动 








条 件 : 襟 翼 驱 动 装 置 失 效 。 
1 不 要 使 用 备用 襟 愤 。 在 备用 方式 不 提供 不 对 称 和 非 指令 移 
动 保护 。 
2 近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 ,se OVRD 
注 : 襟 权 放 出 时 不 要 使 用 FMC 的 燃油 预测 功能 。 
3 选择 一 种 : 
襟 翼 位 置 在 或 以 下 : 


注 : 将 襟 相 手 柄 放 到 1 并 使 用 VREF 30+40 着 
陆 。 这 将 确保 终 丰 放出 。 


入 辽 到 第 4 步 

襟 翼 位 置 在 5 到 20 之 间 : 
注 : 使 用 当前 襟 翼 和 VREF 30+20 着 陆 。 
辽 辽 到 第 4 步 

襟 翼 位 置 在 20 或 以 上 : 
注 : ， /使 用 当前 襟 友和 VREF 20 着 陆 。 
辽 辽 到 第 4 步 

4 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FLAPS PRIMARY FAIL 襟 翼 主 方式 失效 
加 面 国 国 


9.4 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


FLAP = 这 人 FAIL 





条 件 : 襟 翼 主 方式 失效 。 

1 近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 关 ee OVRD 
注 : 因 襟 相 操 作 较 慢 ， 计 划 额 外 的 时 间 。 

用 襟 权 20 和 VREF 20 着 陆 。 这 会 提供 更 好 的 复 飞 性 
能 。 


2 除 延 记 项 目 外 检查 单 完 成 





niceacieiaeasieeia cea 延 达 项 目 ee 本------------ 
下 降 检 查 单 
区 检查 
中 示 且 本 检查 
闻 罗 车 
着 陆 数 据 .ee VREF 20,Minimums_ _ 
agesgaaeeaoapagiaRiaiRDEUO 完成 
进 近 检查 单 
高 度 权 人 2 全 
着 陆 检查 单 
于 预 位 
am 放下 
下 20 
加 本 国 国 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


2 人 人 





条 件 : 襟 翼 / TREE 
1 如 果 需 要 收 襟 必 : 


本 和 aa UP 
这 使 PFD 上 的 最 大 速度 指示 增加 到 VMO/MMO。 
aaaawsanaaaawoooseasa ALTN 
备用 襟 要 选 备 ,ee RET 
收 襟 辟 时 监控 空 ; 
2 基 江 地 警告 襟 要 超 控 电 门 .AAA 这...... OVRD 


注 : 计划 额外 时 间 放 出 备用 缝 友 和 襟 可 。 


用 襟 翼 20 和 VREF 20 着 陆 。 备 用 方式 限制 最 大 襟 翼 
为 20。 


3 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 





8 延迟 项 目 ---9 -------------- 
下 降 检 查 单 
党 天 comepaweseassiusseioateaonaaeprpapueaoneeeseunaneaeaey 检查 
本 检查 
站 WARARREROREERRARAORURUEWCERERR 
基 卫 有 本 enaauouwsaaiioa VREF 20,Minimums  _ - 
AR 完成 
一 接 下 页 
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多 中 国 南方 航空 
<CHINA SOUTHERN 


亚 续 襟 相 / 缝 相 操 纵 


进 近 检查 单 


备用 襟 相 放 出 


人 用 入 妥 贡 逢 志 门 wwexwuweaaaeumakswuoaegeayaa 
有 


放 襟 桶 时 监控 空 速 。 
着 陆 检 查 单 


June 15, 2009 D632W001-GUN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


号 7 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


FLIGCHI CONTIROL MODE 


行 操纵 方式 
条 件 : 飞行 操纵 系统 工作 在 次 要 方式 。 
1 主 飞 行 计 算 机 
量 于 而 门 w eeuaegweeaegeweesaesaiag DISC， 然 后 AUTO 
2 选择 一 种 
FLIGHT CONTROL MODE 飞行 操纵 方式 信息 不 显示 : 
国 国 国 轩 
FLIGHT CONTROL MODE 飞行 操纵 方式 信息 仍 显 示 : 


辽 辽 到 第 3 步 
避免 粗 独 的 操纵 。 简 化 的 升降 舵 感 应 和 方向 舵 比率 系统 会 


3 
改变 飞机 的 反应 。 
48 有 区 告 帮 近 电 国 S .相机 OVRD 
注 : 不 工作 项 目 
自动 暂 驶 不 工作 
包 线 保护 功能 不 工作 
串 接 下 页 囊 
D632W001-GUN December 10, 2007 


9.8 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


亚 续 飞行 操纵 方式 抽 
注 : 偏 航 阻 尼 器 降级 。 
出 现 推 力 不 对 称 情况 时 ， 需 人 工 补 偿 。 


用 襟 辟 20 和 VREF 20 着 陆 。 确 保 着 陆 时 有 足够 的 俯 
仰 配 平 能 


不 要 预 位 减速 板 手 柄 。 防 止 空中 不 小 心 放出 减速 板 。 
着 陆 后 人 工 放出 减速 板 。 
5 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTO SPEEDBRAKE 自动 减速 板 
THRUST AYSM COMP 推力 不 对 称 补 偿 
6 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
v 接 下 页 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


拉 续 飞行 操纵 方式 抽 
NA es 
下 降 检 查 单 

本 二 wwaieiasseusdausdRssyesgauesoaszenigaoasse 检查 
人 检查 
三 加 
其 陆 区 振 ，oeaeewaaa VREF 20,Minimums_ 
On 完成 
| 进 近 检查 音 
人 
着 陆 检查 单 
3- 下 卡 位 
起 落架 .ve 放下 
机 2 
国 醒 国 国 


gl0 pozwolGuN Junel52009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


December 10, 2007 D632W001-GUN 9 .11 


波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正常 检查 单 中 国 SOUTHERN 


FLIGHT CONTROLS 
条 件 : ”出 现 以 下 一 种 或 多 种 情况 : 
@ 两 个 或 两 个 以 上 飞行 操纵 面 不 工作 
@ 在 飞行 操纵 系统 探测 到 其 他 故障 
1 操纵 品质 减低 。 由 于 工作 的 操纵 面 减少 ， 仿 爷 和 横 滩 操 纵 
能 力 减 低 。 


计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 .sos OVRD 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF30+20 着 陆 。 较 大 的 进 近 速 度 会 改善 
飞机 机 动能 


着 陆 侧 风 限 制 为 20 海里 。 


空中 横 滚 率 可 能 降低 。 在 空中 和 着 陆 期 间 ， 减 速 板 效 
能 可 能 降低 。 


4 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
SPOILERS 扰 流 板 
5 忆 除 延迟 项 目 外 检查 单 完 成 
吓 接 下 页 


9.12 D632W001-GUN June 16, 2008 





多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
豆 续 飞 行 操纵 疝 
AR 和 砸 ee 
下 降 检 查 单 
Rn 检查 
本 检查 
四 
和 了 VREF 30+20.Minimums 
Ce 完成 
进 近 检 查 单 
高 度 表 ,veveaae 
着 陆 检 查 单 
外 预 位 
起 洛 采 ,vi vv。 放下 
襟 爱人 人 vv 20 
国 国 国 国 


FETI CON IROLAEBVE 


飞行 操纵 活 门 
条 件 : ”出 现 以 下 一 种 或 多 种 情况 : 
e@ 一 个 或 多 个 飞行 操纵 关 断 活 门 失效 在 关 位 
e@ 一 个 或 多 个 飞行 操纵 关 断 电 门 在 关 断 位 


June 15, 2009 D632W001-GUN 9.13 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


PITCH DOWN AUTHORITIY 
于 仙 回 下 效能 
条 件 : “俯仰 向 下 效能 受到 限制 。 


1 较 小 的 空 速 有 助 于 机 头 向 下 俯仰 操纵 。 飞 机 正 接近 其 机 头 
向 下 俯仰 操纵 限制 。 


注 : 避免 使 用 减速 板 和 快速 增 大 推力 。 只 有 有 限 的 升降 舵 
效能 可 用 来 应 付 机 头 向 上 俯仰 。 


9.14 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
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波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正常 检查 单 中 国 SOUTHERN 


PITCH UP AUTHORITIY 
人 作 回 上 效能 
条 件 : ”俯仰 向 上 和 拉平 效能 受到 限制 。 


1 在 进 近 之 前 不 要 再 进一步 放 襟 辟 。 飞 机 正 接近 其 机 头 向 上 
信仰 操纵 限制 。 


2 近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 ,pe OVRD 
注 : 不 要 使 用 自动 着 陆 。 
3 选择 一 种 : 

襟 翼 位 置 在 15 或 以 下 : 


注 : 使 用 襟 翼 5 和 VREF 30 上 +40 着 陆 。 更 高 的 进 
近 速 度 提 供 更 好 的 俯仰 向 上 操纵 效能 。 


辽 辽 到 第 4 步 
襟 翼 位 置 在 20 或 以 上 : 
注 : 使 用 襟 翼 20 和 VREF 30+20 着 陆 。 更 高 的 
进 近 速 度 提 供 更 好 的 俯仰 向 上 操纵 效能 。 
入 区 到 第 4 步 
4 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
v 接 下 页 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 





<HINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
一 续 俯 仰 向 上 效能 
Rs 和 表 观 和 cewewwaawaeaewe 
下 降 检 查 单 
本 检查 
上 检查 
NI 
类 而 报 和 as VREF 30+40 或 
VREF 30+20,Minimums 
和 进 迁 简 奏 eu own 完成 
进 近 检查 单 
ys 
着 陆 检 查 单 
减速 板 ,vv 预 位 
Re 放下 
人 5 或 20 
加 面 面 男 


June 15, 2009 D632W001-GUN 9 1 7 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


PRI FLIGHTI COMPUTERs 
主 飞 行 计 鼻 


条 件 : 飞行 操纵 系统 正 工 作 在 直接 方式 。 


1 主 飞 行 计 算 机 
量 于 而 门 wewwueswawaueeeweresaesaiag DISC， 然 后 AUTO 
2 选择 一 种 
PRI FLIGHT COMPUTERS 主 飞 行 计 算 机 信息 不 显示 : 
| 有 
PRI FLIGHT COMPUTERS 主 飞行 计算 机 信息 仍 显 示 : 
辽 了 到 第 3 步 
3 避免 粗 猛 的 操纵 。 简 化 的 升降 舵 感 应 和 方向 舵 比率 系统 会 
改变 飞机 的 反应 。 
4 站 有 本 半生 汪 拉 由 .时 .本 ..... OVRD 
注 : 不 工作 项 目 
自动 暂 驶 不 工作 
包 线 保护 功能 不 工作 
偏 航 阻尼 不 工作 


/2 的 区 人 人 本 季 取消 息 放 天 人 (和 TI ( (| 


王 接 下 页 吊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 主 飞行 计算 机 疝 


注 : 出 现 推 力 不 对 称 情况 时 ， 需 人 工 补偿 。 
用 襟 权 20 和 VREF 20 着 陆 。 确 保 着 陆 时 有 足够 的 仿 
仰 配 平 能 
不 要 预 位 减速 板 手 柄 。 以 防止 空中 不 小 心 放出 减速 板 。 
着 陆 后 人 工 放出 减速 板 。 
5 “不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTO SPEEDBRAKE 自动 减速 板 
THRUST AYSM COMP 推力 不 对 称 补偿 
6 _ 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
一 接 下 页 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


拉 续 主 飞 行 计 算 机 吊 


RAR 
省 际 允 朋 VREF 20,Minimums 
RS 完成 





| 进 近 检查 单 


国度 表 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


December 10, 2007 D632W001-GUN 9.2]1 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


忆 ee 人 VE 





条 件 : 终 相 驱 动 装置 已 失效 。 


1 不 要 使 用 备用 襟 桥 。 备 用 方式 不 提供 不 对 称 和 非 指 令 运动 
保护 。 


2 近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 .sosssssssssv， OVRD 
注 : 终 收 放出 时 不 要 使 用 FMC 的 燃油 预测 功能 
不 要 使 用 自动 着 陆 。 


用 襟 相 20 和 VREF 30+30 着 陆 。 终 可 未 全 部 放出 时 
提供 较 好 的 操纵 品质 。 


3 ”不 要 完成 以 下 检查 单 : 
SLATS PRIMARY FAIL 缝 收 主 方 式 失效 
4 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
王 接 下 页 员 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
瑟 续 终 收 驱动 
和 和 下 大 郊 。eewewaeaeswme 
下 降 检 查 单 
9 检查 
检查 
ER 
和 人 陆 约 所 ea VREF 30+30.Minimums 
ER 完成 
进 近 检查 单 
高 度 表 ,vv 
着 陆 检查 单 
人 预 位 
起 落架 .rovonviv ge 放下 
要 20 
国 国 国 国 
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波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正 常 检 查 单 中 国 SOUTHERN 


LAIS PRIMARY FAIL 


量 主 方式 失效 








条 件 : 缝 翼 主 方式 失效 。 


注 : 计划 额外 时 间 用 于 较 慢 的 缝 收 操作 。 
B-2051 - B-2054 
注 : ， 空 速 小 于 215 节 时 ， 终 翼 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 翼 
收 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 215 节 。 
国 国 国 国 
B-2055 - B-2070 
注 : ， 空 速 小 于 239 节 时 ， 终 翼 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 翼 
收 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 239 节 。 
加 面 国 国 
| B-2071 - B-2075 
注 : 空 速 小 于 256 节 时 ， 终 相 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 终 翼 
收 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 256 节 。 
本 本 硬 国 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
SPEEDBRAKE EXTENDED 
减速 板 放 
减速 板 放出 且 出 现下 列 一 种 或 多 种 情况 : 
e 无 线 电 高 度 在 15 到 800 英尺 之 间 
e@ 襟 相 手 柄 处 于 着 陆 襟 收 位 置 
e 一 油门 杆 不 在 慢车 位 


本 本 国 国 
SPOILERw 


条 件 : 一 对 或 多 对 扰 流 板 不 工作 。 
注 : 在 空中 横 滚 率 可 能 会 降低 。 
在 空中 和 着 陆 期 间 减 速 板 效应 会 减低 。 
本 本 国力 
SITAB GREENBAND 


条 件 : 前 轮 压 力 电 门 与 FMC 计算 的 安定 面 绿 区 不 一 致 。 
1 检查 FMC 重量 和 重心 的 输入 ， 
| 


六 
舍 
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波音 777 快速 检查 单 多 


非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


SITIABILIZER C 
条 件 : 中 央 安 定 面 操纵 通道 不 工作 。 


上 让 类 记 定 而 声 电 电站。wewameaamaapaeaaaemengweanweay CUTOUT 
注 : 左 轰 驶 盘 俯 仰 配 平 电 门 可 能 不 工作 。 
本 本 面 国 
STABILIZER COTOUT 


安定 面 切 断 
条 件 : 两 个 安定 面 切 断 电 门 都 处 于 切断 位 。 


LI 
STABILIZER _R 


CC [] 右 安定 面 ， 
条 件 : 右 安 定 面 操 纵 通道 不 工作 。 


1 吉 安定 面 切 断 电 门 。oonoonee 人 .，,， CUTOUT 
注 : 右 轰 驶 盘 俯 仰 配 平 电 门 可 能 不 工作 。 
国 加 国 国 
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多 中 国 南 方 航空 


波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


THRUSTIT ASYM COMP 
条 件 : 推力 不 对 称 补 偿 不 工作 或 者 在 OFF 位 。 
1 推力 不 对 称 补偿 电 门 

2 选择 一 种 : 
THRUST ASYM COMP 推力 不 对 称 补偿 信息 不 显示 : 
本 醒 国力 

THRUST ASYM COMP 推力 不 对 称 补偿 信息 仍 显 示 : 

注 : 出 现 推力 不 对 称 情况 ， 需 要 人 工 补偿 。 

| 有 


关 ， 然 后 AUTO 


June 16, 2008 D632W001-GUN 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 可 坊 名 


有 意 留 空 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
飞行 仪表 、 显 示 








泛 乾 关 天 把 沽 所 人 .， 10.5 
3.， 10.6 
于 冰 道 当天 沽 电 高 度 . 剧 园 .和 .. 冲 ... 国 轩 .ut ... 10.6 
秆 国 玫 罗 F/ DO 有， 10.6 
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波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正常 检查 单 中 辣 SOUTHERN 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


AIRSPEED UNRELIABLE 
条 件 : “怀疑 空 速 或 马赫 显示 不 可 靠 。( 附加 信息 节 中 列 出 了 证 
明 空 速 不 可 靠 的 情况 。) 
1 检查 当前 飞行 阶段 的 俯仰 姿态 和 推力 。 
2 “如 果 相 应 飞行 阶段 对 应 的 俯仰 姿态 或 推力 不 正常 : 


自动 国王 肌 并 和 seosuaseeeeasasoaanaaoisaia 按压 
站 动 涉 门 脱 并 志和 门 .norsssg onssssossnnam 按压 
机 和 下 人 (两 人 ee wwe OFF 
调整 俯仰 姿态 和 推力 。 


注 : “正常 俯仰 姿态 和 推力 设 定 可 在 空中 性 能 章节 
中 的 “ 空 速 不 可 靠 飞行 ”表格 查找 。 
高 度 、 垂 直 速 度 、 基 准 N1 和 最 大 N1 可 能 不 
可 靠 。 
一 接 下 页 员 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


串 续 空 速 不 可 靠 w 


3 将 俯仰 姿态 .推力 设 定 、 空 速 与 地 速 、 空 中 性 能 章节 中 的 \ 空 
速 不 可 靠 飞 行 " 表 格 相 比 较 。 
4 选择 一 种 : 
能 确定 可 靠 的 空 速 数 据 源 : 
使 用 可 靠 的 空 速 数据 显示 。 
| 有 
不 能 确定 可 靠 的 空 速 数据 源 : 
入 辽 到 第 5 步 
调整 当前 飞行 阶段 的 俯仰 姿态 和 推力 。 


保持 相应 飞行 阶段 正常 的 俯仰 姿态 和 推力 设 定 。 参 阅 空 中 
性 能 章节 中 的 “不 可 靠 空 速 飞行 ”表格 。 


7 当 开 始 下 降 程 序 时 : 
增加 进 近 简 令 项 目 : 
若 可 能 ， 保 持 目 视 条 件 
尽早 建立 着 陆 形态 
若 可 行 , 进 近 和 着 陆 时 使 用 内 部 电子 和 外 部 目 视 的 


下 滑 道 指示 。 


拉 接 下 页 于 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


<HINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 空 速 不 可 靠 
参考 ND 上 的 地 速 及 (ATC ) 报告 的 进 近 风 。 
国 国 国 国 
SR 阳 芭 语 你 -arceenseeeer 


飞行 航 径 失 量 以 惯性 源 为 基础 ， 可 作为 保持 适当 航 径 控制 的 参 
考 。 
出 现下 列 一 种 或 多 种 情况 可 证 明 空 速 或 马赫 显示 不 可 靠 : 
e@ 速 度 /高 度 信息 与 俯仰 姿态 和 推力 设置 不 一 臻 
@ 空 速 故 障 旗 
ePFD 现 用 空 速 窗 呈 琥珀 色 
e@ 空 速 显示 空白 或 波动 
e@ 一 个 或 一 个 以 上 PFD 飞行 方式 显示 上 有 琥珀 色 线 
e@ 超 速 指示 
e@ 雷 达 单 受 损 或 丢失 
e@ 同 时 出 现 超速 和 失速 警告 
显示 以 下 一 个 或 多 个 EICAS 信息 : 
喜 接 下 页 囊 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


抽 续 空 速 不 可 靠 

AIRSPEED LOW( 空 速 低 ) 
GND PROX SYS( 近 地 警告 系统 ) 
HEAT PITOT C( 中 皮 托 管 加 温 ) 
HEAT PITOT L( 去 皮 托管 加 温 ) 
HEAT PITOT R( 右 皮 托 管 加 温 ) 
HEAT PITOT L+C+R( 左 十 中 十 右 皮 托管 加 温 ) 
NAV AIR DATA SYS( 导 航 大 气 数据 系统 ) 
OVERSPEED( 超 速 ) 
SGL SOURCE AIR DATA( 单 通道 源 大 气 数据 ) 
SGL SOURCE DISPLAYS( 单 通道 源 显示 ) 
WINDSHEAR SYS( 风 切 变 系统 ) 

ALIN ATTITUDE 





条 件 : 两 个 飞行 员 TERRY 并 电 门 都 在 ALTN 备用 位 。 


B-20U7B =- BF2OU7S5 
注 : 两 个 PFD 显示 SAARU 姿态 信息 


B-2051 - B-2062 
注 : 两 个 PFD 和 备用 姿态 显示 都 显示 SAARU 姿态 信息 


10.4 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


BARO SETI DLSAGREE 


气 庄 设置 不 一 臻 
条 件 : 机 长 和 副 轰 驶 气压 调 置 不 一 致 。 
本 本 本 国 
DISPLAY SELECT PNL 


条 件 : 左 、 中 或 右 CDU 上 的 显示 选择 面板 控制 功能 已 使 用 。 
本 本 本 国 


EFIS CONTROL PT ER 
左 、 右 EFIS 中 甸 
条 件 :出现 下列 情况 之 一 : 
eEFIS 控制 面板 失效 
eCDU 上 的 EFIS 控制 功能 已 使 用 。 


从 CDU 菜单 页 面 获 取 EFIS 控制 面板 的 CDU 控制 。 
于 面 醒 国 
9 GTL EL 外 DATA 


的 
届 / 
oa 





条 件 : 两 个 PFD SS 人 全 刷 月 的 大 忆 狼 据 源 。 
国 国 国 国 


June 16, 2008 D632W001-GUN 10 与 


CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


SOL SOURCE DISPLAYN 


单 通道 源 显示 


条 件 :。” 某 些 或 所 有 显示 组 件 正 使 用 单 通道 源 的 显示 数据 。 


注 : 两 个 主 飞行 显示 和 导航 显示 或 仅 两 个 导航 显示 正 显 示 
单一 源 的 信息 。 下 中 央 显 示 组 件 可 能 空白 或 可 能 不 显 
示 所 有 正常 格式 , 左 EFIS 控制 面板 控制 右 PFD 和 ND 
或 仅 右 ND. 


本 面 硬 面 
和 


条 件 : 两 个 主 习 行 显示 使 用 相同 的 元 续 电 高 大 
加 面 硬 图 
SINGLE SOURCE F/D 


单 通 章 源 飞行 指引 仪 


条 件 : 两 个 主 飞行 显示 使 用 相同 的 飞行 指引 仪 源 。 
LI 
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中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
飞行 管理 、 导 航 








ER 11.3 
导航 大 气 数 据 惯 性 基准 系统 eggssggE........,， 11; 孝 
导航 大 气 数 据 系统 .全 ..........， 7 
天 了 伴生 大 古 果 所 咯 枯 天 国人. ，. 11.10 
RS 羊 关 了 原 加. 11.10 
左 、 人 本 依 答 机 人 和 本 和， 
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波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正常 检查 单 中 辣 SOUTHERN 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


FMC 


条 件 :出现 下列 情况 之 一 : 
eFMC 选 钮 在 上 位 且 左 FMC 失效 
eFMC 选 钮 在 R 位 且 右 FMC 失效 
e@ 两 部 FMC 都 失效 
1 选择 与 所 需 的 飞行 航 迹 相 适 应 的 自动 驾驶 横 滚 和 依 仰 方 
式 。LNAV 和 VNAV 方式 失效 。 
注 : LNAV 能 够 重新 接 通 。 计 划 使 用 经 纬度 的 方法 在 任 一 
CDU 输入 新 航路 点 。 


通过 CDU 人 工 调谐 导航 无 线 电 。 


参阅 下 表 的 襟 辟 机 动 速度 。 


2 洲际 商 座 选 类 ,ee 拔 出 并 人 工 调 置 
3 “不 要 完成 以 下 检查 单 : 
LANDING ALTITUDE 着 陆 高 度 
于 本 国力 








December 10, 2007 D632W001-GUN 下 


波音 777 快速 检查 单 多 


中 国 南 方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


FMC 工 ， R 
左 、 右 FMC 
B-2055 - B-2075 
条 件 : 一 个 FMC 失效 。 


FMC MESSAGE 


FMC 信息 


条 件 : FMC 草稿 行 有 一 条 警戒 信息 。 
国 硬 面 国 
FMC RUNWAYDISAGREE 


FMC 跑道 不 一 致 
B-2071 - B-2075 
条 件 :” 当 任 一 发 动机 推力 在 起 飞 范 围 内 时 ,飞机 不 在 FMC 原 
跑道 。 


加 面 硬 图 
WP 


7 下 并 7 GPSE 一 1 


条 件 : 两 部 GPS 接收 机 失效 。 
加 本 国 国 


二 泡 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


ILS ANIENNA 


TILS 天 线 


条 件 : 两 部 或 两 部 以 上 的 ILS 接收 机 没有 使 用 正确 的 天 线 。 


注 : AFDS 可 能 难以 截获 或 跟踪 航道 或 下 滑 道 。 飞 机 的 航 
径 可 能 比 下 滑 道 指针 所 指示 的 要 低 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正常 检查 单 中 国 SOUTHERN 





NAV ADIRU INERTIAL 
电大 气 数 据 惯 性 基准 系 红 
条 件 : ADIRU 不 能 提供 正确 的 姿态 、 位 置 、 航 向 、 航 迹 和 地 

速 数据 。 

1 在 NAV ADIRU INERTIAL 信息 显示 后 , 航向 信息 仍 继续 
显示 3 分 钟 。 如 果 飞 机 在 极地 区 , 航向 信息 则 会 立即 消失 。 
GPS 继续 提供 位 置 和 航 迹 信息 。 
友基 和 调度 这 天 和 .eaosouaaaeanerenam ALTN 

注 : 不 工作 项 目 

FMC 垂直 导航 页 面 不 工作 

FMSC 性 能 预报 不 工作 

ND 上 的 风向 / 风速 和 风 箭 头 不 工作 

自动 判 车 不 工作 

主 飞行 显示 的 襟 翼 机 动 速度 显示 不 工作 
参阅 以 下 襟 翼 机 动 速度 表 : 

机 过度 
VREF30+80 
VREE30460 
VREF30+40 
VREF30+20 
VREF30+20 
VREF25 


集权 30 VREF30 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


<HINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


不 工作 的 AFDS 方式 
*LNAV 

。VNAV 

*。TO/GA 

*LOC 

。GS 

*。FPA 

*TRK HOLD/SEL 


4 当 航 向 不 再 显示 且 位 置 起 始 贡 面 1 上 显示 SET HDG 线 


时 : 


输入 航向 
重 接 自动 轰 驶 


使 用 磁 罗 盘 定 期 交叉 检查 航向 以 防 飘 移 ， 并 且 根据 需 
要 更 新 SAARU 航向 。 如 果 磁 罗盘 的 信息 不 可 靠 或 不 
可 用 ， 可 以 使 用 航 迹 信息 。 

在 ND VOR 方式 有 VOR 航道 偏离 .在 PFD 和 ND 寸 
有 育 降 航道 和 下 滑 道 原始 数据 偏差 指示 。 


囊 接 下 页 下 
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波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正常 检查 单 中 国 SOUTHERN 


亚 续 导 航 大 气 数据 惯性 基准 系统 
注 : 如 果 GPS 不 可 用 ， 则 还 有 下 列 项 目 不 工作 : 
eND 地 图 方式 
e@ 现 用 航 段 航 迹 和 距离 
e 直 飞 航 路 点 功能 
e@ 备 用 页 面 DIVERT NOW 功能 
e@ 了 性 航 无 线 电 自 动 调谐 
| 有 | 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


NAV AIR DATA SYS 
导航 大气 效 据 系 
条 件 : 三 个 大 气 数 据 源 不 一 致 。 
1 避免 粗 猛 的 操纵 。 简 化 的 升降 舵 感 应 和 方向 舵 比率 系统 会 
改变 飞机 的 反应 。 
2 交叉 检查 PFD 上 以 及 备用 飞行 仪表 的 空 速 和 高 度 以 确保 
其 精确 。 各 个 显示 从 独立 源 接收 数据 。 
注 : 可 以 用 “空中 性 能 ” 章 中 的 带 不 可 靠 的 空 速 飞行 表格 
来 获得 正常 的 俯仰 姿态 和 推力 调 定 。 
如 果断 定 相 应 主 飞行 显示 上 的 空 速 或 高 度 错 误 而 另 一 
侧 侧 的 主 飞行 显示 的 空 速 或 高 度 正 确 ， 选 择 备 用 大 气 
数据 /姿态 源 
gl 近 地 芋 全 尖 巡 起 控 惠 1]... 本 .总 ... 国 于 .是 必 .. OVRD 


注 : 不 工作 项 目 

包 线 保护 功能 不 工作 

自动 轰 驶 不 工作 

飞行 指引 仪 不 工作 

自动 油门 不 工作 

主 飞 行 显示 的 襟 可 机 动 速度 显示 不 工作 
参阅 以 下 襟 权 机 动 速度 表 : 


捉 接 下 页 囊 
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CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


亚 续 导航 大 气 数 据 系统 提 


本 
VREF50180 
VREF30760 
VREF30140 
VREF30+20 


注 : 偏 航 阻 尼 器 降级 。 
需要 人 工 操 纵 来 补偿 不 对 称 推 力 状况 。 


用 襟 愤 20 和 VREF 20 着 陆 。 保 证 着 陆 有 足够 的 俯仰 
控制 。 


不 要 预 位 减速 板 手 柄 。 防 止 空中 意外 放出 。 
着 陆 后 人 工 拉 出 减速 板 。 
4 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTO SPEEDBRAKE 自动 减速 板 
FLIGHT CONTROL MODE 飞行 操纵 方式 
THRUST ASYM COMP 推力 不 对 称 补偿 
5 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 : 
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一 续 导 航 大 气 数据 系统 

和 检查 
En 
人 asia VREF 20,Minimums_ _ - 
和 完成 

进 近 检查 单 
和 四 

着 陆 检 查 单 
和 下 卡 位 
起 落架 ,neoenoonoecon ov 放下 
2 20 

加 本 国 国 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 





好 


NAV UN 
已 上 自 盖 已 、 
| 条 件 : 实际 导航 性 


ABLE RNP 
性 能 达 不 
1 选择 一 种 


TEST 


航空 
CHINA SOUTHERN 


在 地 面 : 





GPS 不 工作 时 ， 显 示 信 息 
在 空中 ; 


国 国 面 国 
入 基 到 第 
2 选择 一 种 : 


在 有 RNP 警戒 要 求 的 程序 或 航路 上 
选择 备用 的 程序 或 航路 。 进 近 时 
话 角 


持 合适 的 目 视 参考 ， 否 则 复 飞 


， 除 非 能 建立 并 保 
| 
在 没有 RNP 的 程序 或 航路 上 
核实 位 置 


TINGLE ILy 





条 件 : EECSTISYYCEE 是 
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December 15, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


TRANSPONDER 工 ，R 


2 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 可 坊 名 


有 意 留 空 
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中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
燃油 








RawWSECRAREWaoeiaERRGae 
站 12.3 
AR 12 尖 
eaxeasaaeaioaduomiissdieais T2Z.6 
中 娄 店 多 而 炊 汕 eeeseseoasaisea 12.8 
左 、 右 放 泪 破 喘 ,vv 12.8 


相国 由 有 12:10 
和 5 系 人 本 12.10 
燃 亲 蛙 涡 , 12.11 
中 央 油箱 沾 量 低 ， ev,， 二 呈 症 了 
总 项 区 尖 的 着 埃 aowawuwoowaaauwwisaauseueseuaisuaa ,和 
雪 才 光 二 谍 太 天 动 ”we 12.19 
呆 捧 油 搬 如 、 右 如 列 ,民风 上 .有 .是 ,由 12.20 
丰 全 :加 风 鸭 量 we 12.20 
AR 12.20 
wa 有 | 
Re { 交 .23 
AR 12.24 
区 [区 光 请 近 eachoeooausnaacosupisdgieseniaiaeoa 12.24 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
FUEL AUTO JETTISON 
条 件 :出现 下列 情况 之 一 : 
e@ 总 油 量 低 于 剩余 油 量 并 且 一 个 放 油 喷嘴 活 门 打开 


@ 自 动 放 油 关 断 已 失效 
目的 : 当 放 油 完 成 时 ， 人 工 关 闭 放 油 喷嘴 活 门 
1 选择 一 种 : 


一 个 或 多 个 油箱 油 量 显示 不 显示 : 

用 下 列 放 油 速 率 确 定 放 油 时 间 : 
中 央 油 箱 有 油 : 2500 公斤 /分 钟 
中 央 油 箱 无 油 : 1400 公斤 /分 钟 

耻 辽 到 第 2 步 

所 有 油箱 油 量 显示 仍 显 示 : 

入 辽 到 第 2 步 

2 放 油 喷嘴 
活 门 电 门 〈 两 个 ) 


AR ON 
3 ;不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL JETTISON 放 油 
王 接 下 页 吊 
December 10, 2007 D632W001-GUN 


1 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


扣 续 自动 放 油 下 
4 当 放 油 完成 时 : 
放 油 喷嘴 
条 是 1 长 宙 四 sawmeoaseabauuaiiag 关 
aa OFF 
5 选择 一 种 : 
性 能 起 始 页面 燃 油 量 行 显 示 空 白 : 


主 。 
性 能 起 始 己 人 0 前 前 预计 总 sn 、 油 量 
给 FMC 性 能 计算 提供 全 重 数据 ， 且 人 允许 重新 


D 


性 能 起 始 页 面 燃油 量 行 有 显示 : 
加 国 国 国 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


FUEL CROSSEFEED AFT 
条 件 : 燃油 交 输 活 门 不 在 指令 位 置 。 
1 选择 一 种 
后 燃油 交 输 电 门 开 : 
wsiegeiaaaiigga 主 
本 加 本 图 
后 燃油 交 输 电 门 关 : 
本 本 本 本 


FUEL CROPEEDURYYD 





条 件 : 燃油 交 输 活 门 不 在 条令 
本 选择 一 种 
前 燃油 交 输 电 门 开 : 
车 司 计 交 本 直 和、 sw 开 
胡 罗 到 加 
前 燃油 交 输 电 门 关 : 
本 本 国 国 


aa DGN 129 


波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 4 


CHINA SOUTHERN 


FUEL DISAGREE 
炊 油 不 一 致 
条 件 : TOTALIZER 的 燃油 量 与 FMC 计算 的 燃油 量 不 一 致 。 
目的 : 检查 燃油 泄漏 指示 并 选择 最 精确 的 燃油 值 。 
1 发 动机 燃油 泄漏 可 引起 FUEL DISAGREE 燃油 不 一 致 的 
言 息 。 要 确定 发 动机 燃油 泄漏 ， 检 查 : 
EICAS 上 的 总 剩余 燃油 与 计划 剩余 的 燃油 的 对 比 
燃油 流量 指示 ， 以 确定 一 发 燃油 流量 过 大 
每 个 油箱 的 油 量 
TOTALIZER 对 比 CACULATED 的 油 量 ( 进程 页 面 2 )。 
TOTALIZER 的 值 是 各 个 油箱 油 量 的 和 .CACULATED 
的 值 是 发 动机 起 动 时 的 总 油 量 减 去 已 用 燃油 (使 用 炊 
油 流 量 率 和 时 间 计 算 )。 
拉 接 下 页 囊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 燃油 不 一 致 

2 选择 一 种 : 

存在 发 动机 漏 油 : 

辽 基 到 12.11 页 的 燃油 泄漏 检查 单 
| 
不 存在 发 动机 漏 油 且 显示 FUEL DISAGREE 燃油 不 
一 致 信息 : 


色 取 到 第 3 步 
3 选择 进程 页 面 第 2 页 。 


4 TOTALIZER 或 
CULANER ..， 二 二 人 选择 使 用 最 精确 的 值 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


避 EL ALANCE 





rr ET 

目的 : 检查 发 动机 燃油 泄露 的 指示 并 平衡 燃油 。 

1 发 动机 燃油 泄漏 可 引起 燃油 不 平衡 的 信息 。 为 确定 发 动机 

燃油 泄漏 ， 检 查 
EICAS 上 的 总 剩余 燃油 与 计划 剩余 的 燃油 的 对 比 
燃油 流量 指示 ， 确 定 一 发 燃油 流量 过 大 
每 个 油箱 的 油 量 
TOTALIZER 对 比 CACULATED 的 油 量 ( 进程 页 面 2 )。 
TOTALIZER 的 值 是 各 个 油箱 油 量 的 和 .CACULATED 
的 值 是 发 动机 起 动 时 的 总 油 量 减 去 已 用 燃油 (使 用 炊 
油 流 率 和 时 间 计 算 )。 
于 接 下 页 囊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


<CHINA SOUTHERN 


非 正常 检查 单 


一 续 燃 油 不 平衡 w 
2 选择 一 种 : 
存在 发 动机 漏 油 : 
辽 知 到 12.11 页 的 燃油 泄漏 检查 单 
本 本 本 图 
不 存在 发 动机 漏 油 且 显示 FUEL IMBALANCE 燃油 
不 平衡 信息 : 
入 区 到 第 3 步 
3 内 汉 逐 格 下 门 从 一 个 jasona 人 ss 
4 选择 一 种 : 
左 主 油 箱 油 量 低 : 
左前 和 后 燃油 和 
电 门 0 ) , 定 全 是 加 国 本 .3 


使 油 量 高 的 油箱 向 两 台 发 动机 供 油 。 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL-PUMP-L AFT 左 后 燃油 系 
FUEL_ PUMPL FWD 左前 燃油 系 

生 有 到 第 7 步 

右 主 油箱 油 量 低 : 
生 和 到 第 5 步 
接 下 页 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


拉 续 燃油 不 平衡 
5 右前 和 后 燃油 双 
ai RU 关 
使 油 量 高 的 油箱 向 两 台 发 动机 供 油 。 
6 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL PUMP R AFT 右 后 燃油 系 
FUEL PUMP R_ FWD 右前 燃油 系 


7 ， 当 燃油 平衡 完成 后 : 


前 和 后 燃油 和 

电 门 (全 部 ) nn ON 

EN DLR 关 
国 硬 硬 国 






| 


国 丁 图 面 
FUELJETTNOZZLE [有 





:， 放 油 喷嘴 活 门 不 在 指 仿 
本 本 面 国 


条 


D632W001-GUN June 15, 2009 


12.8 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


FuelJettls on 


条 件 : 需要 放 油 。 有 
dueialt ARMED 
选择 一 种 : 
剩余 油 量 可 接受 : 
辽 辽 到 第 4 步 
剩余 油 量 必须 改变 : 
辽 了 到 第 3 步 
3 剩余 泪 量 选 钮 ,和 ..。........。 拔 出 


宁 


记 ” 哺 


4 放 油 喷嘴 
有 ON 
5 “不 要 完成 下 列 检 查 单 : 
FUEL PUMP CENTER L 左 中 央 炊 油 系 
FUEL PUMP CENTER-R 在 中央 炊 油 系 
6 当 放 油 完 成 : 


放 油 喷嘴 
和 关 
5 关 
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波音 777 快速 检查 单 多 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FUEL JETTISON MAIN 
条 件 : 主 油 箱 放 油 系统 不 工作 。 
1 仅 能 从 中 央 油 箱 放 油 。 
2 “不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL JETTISON 放 油 
3 当中 央 油 箱 已 放空 或 已 达到 剩余 的 油 量 : 


放 油 喷嘴 
洁 休 世人 门 丰 商机 wii 关 
放 油 预 位 电 门 saanaaenaaee 人. ,，。，,。 关 


FUEL JETTISON SYS9 
放 油 系统 
条 件 : 放 油 系统 不 工作 。 


目的 : 关闭 放 油 喷嘴 活 门 并 对 系统 解除 预 位 。 
1 放 油 喷嘴 


酒 [本 局 和 两 个 ) AAA 人 .AIAA 关 
2 残渣 预 仔 电 ] 四， 关 
3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 


FUEL JETTISON 放 油 
本 醒 国 本 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Fuel Le ak 





条 件 : “怀疑 或 证 实 了 在 空中 漏 油 。( 其 他 信息 中 列 出 了 指示 燃 
油 泄漏 的 情况 。) 
目的 : “核实 存在 燃油 泄漏 ， 若 需要 ， 关 断 受 影响 发 动机 。 
1 中 区 焕 法 和 柔 屯 门 基 两 林 ) aaa 关 
2 亲人 人 adseidsissss 关 
3 通过 核实 一 个 左 或 右 主 油箱 燃 油 消 耗 比 另 一 个 主 油 箱 快 ， 
可 确定 一 发 动机 漏 油 。 
4 若 燃油 不 平衡 在 30 分 钟 内 增加 约 500 公斤 或 以 上 ， 就 应 
认定 为 燃油 泄漏 。 
5 和 若 条 件 允 许 ， 目 视 检查 发 动机 燃油 泄漏 。 
拉 接 下 页 于 
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一 续 燃油 泄漏 
6 选择 一 种 : 
左 和 右 主 油箱 燃油 消耗 速度 不 同 : 
入 区 到 第 16 步 
左 和 右 主 油 箱 燃 油 消 耗 速度 相同 : 
B-2051 - B-2054 
入 辽 到 第 7 步 
B-2055 - B-2075 
入 区 到 第 12 步 
B-2051 -B-2054 


7 燃油 可 能 是 从 中 央 油 箱 向 机 翼 中 部 泄漏 。 不 要 使 用 中 央 油 
箱 燃 油 。 


8 选择 一 种 : 
FUEL DISAGREE 炊 油 不 一 致 信息 不 显示 : 
入 辽 到 第 11 步 
FUEL DISAGREE 燃油 不 一 致 信 息 显 示 : 
了 9 步 
9 选择 进程 页 
人 选择 使 用 
用 CACULATED 来 确定 全 重 。 
一 接 下 页 下 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 燃油 泄漏 
11 检查 预计 到 达 目 的 地 机 场 燃油 ， 证 实 左 和 右 主 油箱 中 有 足 
够 的 可 用 燃油 完成 飞行 。 
入 区 到 第 16 步 
B-2055 - B-2075 
12 恢复 正常 燃油 管理 程序 。 
13 选择 一 种 : 
FUEL DISAGREE 燃油 不 一 致 信息 不 显示 : 
入 辽 到 第 16 步 
FUEL DISAGREE 燃油 不 一 致 信息 显 示 : 
辽 辽 到 第 14 步 
14 选择 进程 页 面 2 
15 TOTALIZER 或 CACULATED 的 燃油 选择 使 用 
选择 最 精确 的 值 。 
16 选择 一 种 : 
未 确认 发 动机 燃油 泄漏 : 
辽 辽 到 第 27 步 
确认 发 动机 燃油 泄漏 : 
辽 辽 到 第 17 步 


17 自动 油门 预 位 电 门 
( 受 影 响 一 侧 ) .…....... 人 OFF 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
拉 续 燃油 汇 漏 囊 


18 油门 杆 
( 受 影响 一 侧 ) 确认 慢车 


19 燃油 控制 手柄 
(有 玫 出 一 全 weoeeeweww aa UPROFF 


20 APU 选 钮 
RU 可 于 esiawaieeweaanaeaaaaaaaa START， 然 后 ON 


24 应 答 机 亦 式 过 类 eeapananatneaereaaeasaoaeaena TA ONLY 
22 选择 一 种 : 
FUEL DISAGREE 燃油 不 一 致 信息 不 显示 : 
入 基 到 第 25 步 
FUEL DISAGREE 燃油 不 一 致 信息 显 示 : 
辽 辽 到 第 23 步 
23 选择 进程 页 面 2 
TEL 人 ww 选择 使 用 
使 用 TOTALIZER 来 确定 剩余 燃油 。 
25 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
注 : 在 关 车 后 ， 所 剩 | 的 所 有 燃油 都 可 以 用 于 工作 的 发 动机 。 
恢复 正常 燃油 管理 程序 。 计 划 在 出 现 FUEL 


IMBALANCE (燃油 不 平衡 ) 信息 后 进行 燃油 平衡 。 
拉 接 下 页 于 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 


放空 


国 南 方 
<CHINA SOUTHERN 
豆 续 燃油 泄漏 吊 
OVRD 


26 选择 一 种 : 
使 用 襟 翼 20 着 陆 : 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 ， 用 襟 翼 5 复 飞 。 
注 : 用 襟 翼 30 和 VREF30 着 陆 , 用 襟 尽 20 复 飞 。 


辽 及 到 第 27 步 
用 襟 惨 30 着 陆 〈 若 性 能 允许 ): 


辽 辽 到 第 27 步 
FUEL QTY LOW 燃油 量 低 信息 不 显示 : 


27 选择 一 种 : 
辽 辽 到 第 33 步 
FUEL QTY LOW 燃油 量 低 信 息 显示 : 
辽 取 到 第 28 步 
28 燃油 交 输 电 门 人 ( 任 一 ) 
保证 在 低 油 量 油箱 放空 的 情况 下 也 能 给 两 台 发 动机 供 
油 。 
2 天 汪汪 和 人 阅 和 所 和 了 seagwagaaasseaagaaesisgagaueoe 
保证 所 有 炊 油 都 可 用 。 
捉 接 下 页 于 
| 过 协 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


拉 续 燃油 泄漏 
30 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
eaaaigouauaaausasn OVRD 


注 : 用 襟 翼 20 和 VREF20 着 陆 。 
襟 翼 20 所 增加 的 速度 可 在 双 发 熄火 时 为 着 陆 拉平 提 


供 改 善 的 升降 舵 操 纵 。 
避免 大 的 上 仰 姿 态 和 过 大 的 加 速度 或 减速 度 。 防 止 衣 
系 露 出 油 面 。 


32 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL QTY LOW 燃油 量 低 
33 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


- 王 - 本 --- 四 蜀 ---， 让 We 有 -区 -- 民 有 --- 光 本 -- 
下 降 检查 单 
童 观 wenanawereaapaaaaenaaananoaaa an 检查 
ER 检查 
自动 判 革 惠阳 刘 本 oo rr 严 、 
人 VREF 20 或 VREF 30， 
Minimums 
这 加 向 全 wwewwmewewwwwwwwpaiweewwwewnereewaueweaemewdawenesw 完成 
| 进 近 检查 单 
人 四 
王 接 下 页 吊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


<HINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
拉 续 燃油 泄漏 囊 

着 陆 检 查 单 
AAA 预 位 
本 放下 
RS 20 或 30 

国 醒 面 国 

ER 其 他 信息 

以 下 一 种 或 多 种 情况 可 以 证 实 燃油 泄漏 : 

e@ 目 视 观 察 到 发 动机 或 吊 直 站 egg 

@ 发 动机 燃油 流量 过 大 


e@ 总 油 量 以 不 正常 速度 减少 

eEICAS 屁 示 FUEL DISAGREE (燃油 不 一 致 ) 芒 息 
eEICAS 显示 FUEL IMBALANCE (燃油 不 平衡 ) 信息 
eEICAS 显示 FUEL QTY LOW (燃油 量 低 ) 信息 

eCDU 草稿 行 显示 INSUFFICIENT FUEL ( 燃油 不 足 ) 信息 


EUJEL 忆 二 工 ER 





条 件 : 中 央 油 箱 油 量 了 让 8 关 的 程度 。 
本 本 本 图 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FUEL E LE 及 





条 件 : 发 去 机 已 掀 肥 供 沿 . 


1 前 和 后 燃油 系 电 门 
( 受 影 响 的 一 侧 ) ss 关 


注 : 在 高 高 度 ， 可 能 会 出 现 推 力 下 降 或 发 动机 熄火 。 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL IMBALANCE 燃油 不 平衡 
FUEL PUMP AFT 后 燃油 和 对 
FUEL PUMP FWD 前 燃油 和 
3 轩 才 和 择 一 种 : 
能 够 保持 受 影 响 发 动机 所 需 的 推力 : 
本 加 面 国 国 
能 保持 受 影 响 发 动机 所 需 的 推力 : 


儿 入 到 第 4 步 
中 你 克 交 竹 凡 六 ( 傅 一 上 导 昌 . 开 
让 油 和 又 工作 一 侧 的 燃油 给 两 台 发 动机 供 油 。 
注 : 在 一 个 交 输 活 门 开 的 状态 下 连续 工作 将 导致 燃油 逐渐 
不 平衡 ， 这 是 因为 两 台 发 动机 都 由 同一 主 油箱 供 油 。 
接 下 页 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


下 续 左 、 右 发 燃油 压力 


不 要 平衡 燃油 。 

当 显 示 FUEL IMBALANCE 燃油 不 平衡 信息 时 : 
风 汀 过 病 安 卜 亦 网 asd 关 
继续 进行 抽 吸 供 油 。 有 足够 的 横 滚 操纵 以 补偿 任何 主 
油箱 燃油 的 不 平衡 。 
如 果 受 影响 的 发 动机 无 法 保持 所 需 的 推力 ， 则 下 降 至 
较 低 高 度 。 


国 面 面 面 
EUEL PRESS ENG L+ 有 R 





条 件 : Er 
CTTT 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 了 


CHINA SOUTHERN 


FUEL PUMP CENTER L，R 
条 件 : 中 央 油 双 输 出 压力 低 。 


1 燃油 交 输 电 门 ( 任 一 个 ) .soooosooooosooososoooooooooooon 挟 
中 尖 类 沾 条 电 门 芝 响 的 村 ) ooaeenaaeeassaaeenaaan 关 
选择 一 种 : 

国生 


LO 记 


加 本 本 图 
两 个 中 央 燃 油 系 输出 压力 低 : 


辽 辽 到 第 4 步 
关注 电 门人) .和 关 


5 检查 左 、 碍 主 油箱 有 足够 的 油 量 供 所 计划 的 飞行 。 中 央 油 
箱 燃 油 不 可 用 。 


人 


圆通 画图 
FUEL PUMP 工 AFT, FWD 


左前 、 后 燃油 泵 


条 件 : 和 压 力 低 ， 
T， 燃 沾 系 电 门 《 受 形 响 的 委 ) aeepraewewaweoeuaegeaawegaaat 关 
| 和 


FUEL PUMP R AFI，FEWD 





条 件 : 系 压 力 低 。 


上 光 了 门 六 区 于 的 末 nsepeaaRaRepooaOOEREER 关 
本 本 硬 图 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


FUEL QTY LOW 
条 件 : 一 主 油箱 油 量 低 。 
目的 : 检查 燃油 泄漏 的 指示 并 保证 所 有 燃油 可 用 。 


1 发 动机 燃油 泄漏 可 引起 燃油 不 平衡 的 信息 。 为 确定 发 动机 
燃油 洪 漏 ， 检 查 : 
EICAS 上 的 总 剩余 燃油 与 计划 剩余 的 燃油 的 对 比 
每 个 油箱 的 油 量 
TOTALIZER 对 比 CACULATED 的 油 量 ( 进程 页 面 2 ). 
TOTALIZER 的 值 是 各 个 油箱 油 量 的 和 .CACULATED 
的 值 是 发 动机 起 动 时 的 总 油 量 减 去 已 用 燃油 (使 用 燃 
油 流 率 和 时 间 计 算 )。 
2 选择 一 种 : 
存在 发 动机 燃油 泄漏 : 
入 辽 到 荆 2.11 的 燃油 泄漏 检查 单 。 
画面 面 国 


不 存在 发 动机 燃油 泄漏 ,而 且 显示 FUEL_QTY LOW 
燃油 油 量 低 信 息 : 


辽 辽 到 第 3 步 
扣 接 下 页 
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oo LN 
一 续 燃油 量 低 
3 焕 页 天 本 玫 咱 于 一 人 下) enaoeeeassaaeseseeeneameseaeama 开 
如 果 油 量 低 的 油箱 用 完 的 话 ， 确 保有 油 供给 两 台 发 动 
机 。 
4 燃油 泵 电 门 (所 有 ) ,sos ON 


确保 所 有 燃油 可 用 。 
5 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 ,ss OVRD 


注 : ”用 襟 相 20 和 VREF 20 着 陆 。 
增加 的 速度 在 双 发 熄火 时 可 为 着 陆 拉平 提供 改善 的 升 





降 舵 操纵 。 
避免 大 的 上 仰 姿 态 和 过 大 的 加 速度 和 减速 度 。 这 防止 
前 和 双 露 出 油 面 。 
7 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
------------------- 外 退 项 目 --=--------==e -ee--= 
下 降 检 查 单 
2 全 全 有 检查 
人 分 
和 省 二 间 waaaauaauaauaaueauswpinaganaamupaoeoaaaaaeesess 
着 陆 歼 据 ,ooooneseeenneeee VREF20,Minimnums_ _- 
进 进 重 六 -eawanwaowyunaaaneaaaaagsweeaoaeaaa 完成 
一 接 下 页 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


续 燃油 量 低 v 
进 近 检 查 单 





B-2071 - B-2075 
条 件 : 燃油 收 油 系统 失效 。 
选择 PERF INIT (性 能 起 始 ) 页 


2 所 需 储 备 油 量 增加 1300 公斤 。 
3 选择 PROGRESS (进程 ) 页 面 
4 ,检查 预计 到 达 油 量 (DESTINATION FUEL ESTIMATE). 
核实 左右 主 油箱 的 燃油 是 否 足 够 完成 剩余 飞行 : 
注 : 中 央 油 箱 剩 余 燃油 不 可 用 。 
本 本 国 国 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


FUEL IEMP LO W 





条 件 : 燃油 温度 接近 极限 。 


1 增 速 ,改变 高 度 ， 或 改 航 到 较 暖 的 气 团 以 使 TAT 达到 或 高 
于 燃油 温度 限制 值 (燃油 冰点 3 摄氏 度 以 上 )。 


2 空 速 增加 .01 马赫 ，TAT 会 增加 大 约 0.5 到 0.7 摄氏 度 。 
在 极端 条 件 下 ， 可 能 需要 下 降 到 高 度 层 FL250。 


FUEL VALVE AP 





条 件 : APU 燃油 活 门 不 在 指令 
1 me 
注 : 在 剩余 的 飞行 阶段 ，APU 不 可 用 。 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
APU SHUTDOWN APU 关 车 
| 有 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 





液压、 冲压 空气 涡轮 





企 尖 区 压 间 直 区 和 eaeaeuaaaiaaeiisawaewwaaeaiaais 13.1 
雪 着 本 awkeegesgweUues 13.1 
Cs 2 站 的 村 克 求 要 二 二， 过半 
人 AR 13.2 
起 ,， 瑟 泡 民航 厅 过 关 aaneoamgabebasebaukaanagiaidnaeeog 1 
ET 2 交 、 汪 旋 攻 醒 求 果 oo 13.3 
ClL、C2 液压 主 系 ,veEEEEERG 13.3 
左 、 左 液压 主 第 汪汪 
友和 不 人 13 么 
和 不 帅 隐 十， ,本 13.8 
左 十 宙 关 液压 未 叶 .ee .. 13.10 
在 十 中 天 十 右 液压 系统 ,有 和 .....，,.， 13,.1z 
汪 二 天 拔 十 后 euowuwoonaauuwuuseueseaaisuaa 13.15 
放 汪 Re 13.18 
在 证 中 倍 涉 压 系 级 .有 具有 . 上 ,有 .有 ,上 ,由 13.20 
中 13.24 
下 .全 巾 人 wa 13.25 
雪 雪 再 未 绩 必 沂 委 | 八 ，waaaaueaaawopogauaanaagiwsa 13.25 
去 二 中奖 所 布 液压 洛 至 佐 。 .oscuesaasnsaaoaosos 13.25 
玉 二 老 泡 帮 汪 要 优  wwwwwwawisrwayeuanggaaoaaiauwuaaag 13.25 
二 太平 业 全 的 和 和 入 waoasnenuaawouodoaueoigiaonsea 13.26 
证 压 必 气 泗 格 开 梳 。 wowanpweosuaeeuaasaaaaesasaseeaaseess | 3. 
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波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正常 检查 单 中 辣 SOUTHERN 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


HYD AUIO CUONTIROLK 





条 件 : 再现 下 列 两 种 情 沁 、 
e@ 两 个 中 央 需 求 系 自动 功能 失效 
e@ 系 统 指 示 失 效 


和 ON 





条 件 : 再现 下 区 丙种 睛 兄 : 
e@ 需 求 系 自动 控制 功能 失效 
e@ 系 统 指示 失效 
1 电动 需求 系 选 钮 
( 0 系 人 0) 古 .是 .本 ... 国 .长 ..,.， ON 





条 件 : 系 的 温度 言 
世 需 双 乱 夺 知 上 具有 上。 有 具有。 OFF 
2 “不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYD PRESS DEM 液压 需求 系 压 力 
加 本 国 国 


June 16, 2008 D632W001-GUN 1 访 1 


波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正 常 检 查 单 中 国 SOUTHERN 


HYD OVERHEAT PRI C1，C2 
Cl 、C2 液压 主 和 泵 过 热 
条 件 : 系 的 温度 高 。 
L。 宙 动 提交 昌 门 weakaouaoawenaguieauaauaaiuaaa 关 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYD PRESS PRI 液压 主 泵 压力 
国 面 国 国 


HYD OVERHEATILI PRIL 王 ，R 





条 件 : 和 的 温度 高 。 
改动 起 守 系 电 门 wm .可 关 
注 : 受 影 响 一 边 的 反 推 可 能 不 工作 。 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYD PRESS PRI 液压 主 系 压 力 
本 本 本 国 


隐 到 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ESYJD RES BAMLLCJ 2 了 





条 件 : 当 指令 开 时 ， 需求 未 输出 正 力 低 : 


1 需求 和 泵 选 钮 ,ssssee ON 
2 选择 一 种 : 
HYD PRESS DEM 液压 需求 系 信 息 不 显示 
本 本 国 国 
HYD PRESS DEM 液压 需求 系 信 息 仍 显示 : 
需求 系 选 钮 ,. .sa OFF 
本 本 国力 


ID BRES ERICLSRL2 


Cl 、C2 液压 主 双 


条 件 : 系 的 压力 低 。 
1 电动 主 系 电 门 关 


HYD PRESS PRIL,R 
在 、 右 液压 主 对 


条 件 : 系 的 压力 低 。 


1 要 动 慌 王 东 电 门 sneaaseaaspekeeawasoeeeawanauasiaeaaaaoa 关 
注 : 受 影 响 一 边 的 反 推 可 能 不 工作 。 
本 本 面 图 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


HYD PRE Te 人 


条 件 : ”液压 系统 压力 低 。 


目的 : ” 若 需 要 ， 举 试 恢 复 系统 压力 并 使 用 备用 系统 设置 着 陆 


1 Cl 或 C2 空气 需求 系 选 钮 .sosoooooseoeoeosvossoooe ON 
2 选择 一 种 : 
HYD PRESS SYS C 中 央 液 压 系统 信息 不 显示 : 


本 面 面 面 
HYD PRESS SYS C 中 央 液 压 系统 信息 仍 显示 : 
辽 了 到 第 3 步 
电动 汪 舟 本 门生 关 
CT 空气 由 这 洒 达 人知 量 和 村， 属 本 .ee OFF 
近 地 敬 告 襟 翼 超 控 电 门 .ss OVRD 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTO-SPEEDBRAKE- 自 动 减速 板 
SPOILERS 扰 流 板 
注 : 不 工作 项 目 
主 襟 收 和 终 相 操 作 不 工作 
由 于 缝 肾 和 襟 翼 工 作 迟 缓 ， 计 划 人 额外 时 间 。 
主 起 落架 液压 操作 不 工作 
需要 放出 备用 起 落架 
主 轮转 弯 不 工作 


转弯 时 轮胎 可 能 刊 擦 。 
吓 接 下 页 吊 


QUO 上 WwW 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


亚 续 中 央 液 压 系统 虽 


B-2051 - B-2054 
注 : 空 速 小 于 215 节 时 ， 终 翼 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 恤 
收 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 215 节 


B-2055- B-2070 
注 : ， 空 速 小 于 239 节 时 ， 缝 相 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 相 
收 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 239 节 


B-2071 - B-2075 
注 : 空 速 小 于 256 节 时 ， 终 翼 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 必 
收 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 256 节 


注 : 用 襟 翼 20 和 VREF 20 着 陆 。 由 于 在 次 要 方式 下 缝 翼 
/ 襟 翼 操 作 较 慢 ， 这 将 确保 有 足够 的 复 飞 性 能 
空中 横 滚 率 可 能 降低 。 
空中 和 着 陆 时 减速 板 效 能 也 可 能 降低 。 
不 要 预 位 减速 板 手柄 。 防 止 空中 不 小 心 放 出 。 
着 陆 后 人 工 放 出 减速 板 。 
复 惟 时 ， 乔 要 超过 起 落架 放出 限 王 速度 
(270K/.82M). 


拉 接 下 页 于 
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波音 777 快速 检查 单 多 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 中 央 液 压 系统 员 


7 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


人 
着 陆 孝 据 wwwrwawuaansauweanin VREF20,.Minimums 
wise and ssa 完成 





| 进 近 检查 单 


襟 权 放 出 
按 需 开始 放 襟 怕 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FLAPS_PRIMARY FAIL 襟 收 主 方式 失效 
SLATS PRIMARY FAIL 终 收 主 方式 失效 


备用 起 落架 放出 
坟 iso DN 
备用 起 落架 
oa 按压 到 DOWN 位 并 保持 
直到 所 有 起 落架 指示 在 转换 中 
捉 接 下 页 吕 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


拉 续 中 央 液 压 系统 员 
可 能 有 必要 将 空 速 减 到 240 节 以 下 以 便于 起 落架 放下 锁定 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
GEAR DOOR 起 落架 舱 门 


着 陆 检查 单 
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波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 


好 


中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 
HYD PRESS SYS 革 
左 液 讨 系 尖 
条 件 : 液压 系统 压力 低 。 
1 左 电动 需求 系 选 钮 


2 选择 一 种 : 


HYD PRESS SYS L 左 液压 系统 信息 不 


息 
加 本 面 国 
HYD PRESS SYS L 左 液压 系统 信息 仍 显 示 : 
辽 辽 到 第 3 步 
3 左 发 动机 主 系 电 门 


4 左 电 动 需求 系 选 钮 


注 : 左 反 推 不 工作 。 


在 空中 横 滚 率 可 能 减 小 。 
在 空中 和 着 陆 时 减速 板 效 介 
5 不 要 完成 以 下 检查 单 : 


已 
已 


可 能 会 降低 。 
SPOILERS 扰 流 板 
加 于 国 国 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


HYD PREJSeS Yo9 L+ C 


左 十 中 央 液 讨 系 红 


条 件 : “两 个 液压 系统 压力 低 。 
目的 : “车 需 要 ， 尝 试 恢复 系统 压力 并 使 用 备用 系统 设置 着 陆 


形态 。 

二 全 动 十 求 涯 过 要 oaaaaenaiaweaaasadaeeeeaoein ON 
GEL 2 本 本 求 夺 过 顶 emwameelaneseeoaeuaeeaaaa ON 
选择 一 种 : 

HYD PRESS SYS L+C 左 十 中 央 液 压 系统 信息 不 显示 : 


本 国 面 国 
HYD PRESS SYS L+C 左 二 中央 液 压 系统 信息 仍 显示 : 
辽 了 到 第 4 步 


国生 关 
5 C2 电动 主 么 电 门 关 
”ecoaaoyeoaaiaaoiatsteogs OFF 
7 了 抽 G 引 和 全 2 全 秃 需 砂 短 先 包 AT 重症 全 ye OFF 
8 操纵 品质 降低 .8 由 于 可 操作 的 操纵 面 较 少 ， 俯 仰 和 横 滩 操 


纵 能 力 降低 。 
9 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
Ti OVRD 
11 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTO SPEEDBRAKE 自动 减速 板 
FLIGHT CONTROLS 飞行 操纵 
接 下 页 


13.10 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


豆 续 左 二 中 央 液 压 系统 吊 
SPOILERS 扰 流 板 
注 : 不 工作 项 目 
多 个 飞行 操纵 面 不 工作 
操纵 品质 降低 。 
主 襟 槛 和 缝 机 操作 不 工作 
由 于 终 收 和 襟 可 工 作 缓慢 ， 计 划 人 额外 时 间 。 
主 起 落架 液压 操作 不 工作 
需要 备用 放 起 落架 。 
左 反 推 不 工作 
右 反 推 可 用 。 
主 轮转 这 不 工作 
转弯 时 轮胎 可 能 刊 擦 。 
B-2051 =- B-2054 
注 : 空 速 小 于 215 节 时 ， 缝 惧 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 相 
收回 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 215 节 。 
B-2055 - B-2070 
注 : 空 速 小 于 239 节 时 ， 缝 收 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 翼 
收回 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 239 节 - 
B-2071 - B-2075 
注 : 空 速 小 于 256 节 时 ， 终 收 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 终 经 
收回 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 256 节 。 


王 接 下 页 吊 
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CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 好 


拉 续 左 本 中 央 液 压 系统 吊 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF30+20 着 陆 。 较 大 的 进 近 速 度 可 
改善 飞机 机 动能 
着 陆 侧 风 限 制 为 20 节 / 小 时 。 
空中 横 滚 率 可 能 减 小 。 在 空中 和 着 陆 时 ， 减 速 板 效能 
可 能 会 降低 。 
不 要 预 位 减速 板 手 柄 ， 以 防止 在 空中 意外 放出 。 
着 陆 后 人 工 拉 出 减速 板 。 


复 飞 时 ， 不 要 超过 起 落架 放出 限制 速度 
(270K/.82M)， 


12 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 


We 检查 


自动 章 才 E 王 or 刘 梧 oo 
乔 也 数据 内 AM .具有 VREF 30+20,Minimums - 
向 多 wwewewmweananaueeewewawweneeaneeeeaseewemeeeemn 完成 





| 进 近 检查 单 


| 二 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


只 续 左 + 中 央 液 压 系统 吊 
襟 性 放出 
按 需 开始 放 襟 相 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FLAPS _ PRIMARY FAIL 襟 屠 主 方式 失效 
SLATS PRIMARY FAIL 缝 翼 主 方式 失效 


备用 起 落架 放出 

本 ooaaoaoosanonnag 几 ass DN 
备用 起 落架 

让 门 ,ee 按压 到 DOWN 位 并 保持 


直到 所 有 起 落架 指示 在 转换 中 
可 能 有 必要 将 空 速 减 到 240 节 以 下 以 便于 起 落架 放下 锁定 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
GEAR DOOR 起 落架 舱 门 


着 陆 检 查 单 


June 15, 2009 D632W001-GUN 13 13 


波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正 常 检 查 单 中风 SOUTHERN 


HYD PRESsS Yo9 L+ C+ 及 


左 十 中 十 一 液压 :; 攻 


条 件 : 所 有 液压 系统 压力 低 。 
本 面 面 面 


13 14 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


HYD PRESe Yo +R 


左 十 右 液 讨 系 疆 


条 件 : “两 个 液压 系统 压力 低 。 
目的 : ”车 需 要 ， 尝 试 恢复 系统 压力 并 使 用 备用 系统 设置 着 陆 


形态 。 
过 二 本 玉 兴 过 ea ON 
ww ON 
选择 一 种 : 
HYD PRESS SYS L+R 左 + 右 液压 系统 信息 不 显示 : 
国 国 面 国 
HYD PRESS SYS L+R 左 二 右 液压 系统 信息 仍 显 示 : 
辽 辽 到 第 4 步 


4 动作 风门 现 本 大 要， 改 本 ...wereee .... 关 
5 碳 发 动机 主 系 电 门 .vv 关 
人” 送 才 埃 宕 下 全 近 的 ownaowaioaueiauiiaiiiaoosaacaca OFF 
区 了 有 有 电 雄 需求 乔 这 和 天 Te ,生生 全 ye OFF 
8 操纵 品质 降低 :由 于 可 操作 的 操纵 面 较 澳 ， 仿 仰 和 横 滚 操 
纵 能 力 降低 。 
9 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
10 和 黄 抽 枯 玫 人 剧 生起 和 电站 swaeauaawaaiaiaaipaiispeyia OVRD 


囊 接 下 页 吊 
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CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 好 


拉 续 左 + 右 液压 系统 下 


注 : 不 工作 项 目 
多 个 飞行 操纵 面 不 工作 
操纵 品质 降低 。 
左 、 右 反 推 不 工作 
人 工 刹 车 可 用 。 
| 自动 刊 车 不 工作 
人 工 章 车 可 用 。 
正常 乔 车 不 工作 
备用 章 车 可 用 。 
注 : 用 襟 翼 20 和 VREF30+20 着 陆 。 较 大 的 进 近 速度 可 
改善 飞机 机 动能 
着 陆 侧 风 限制 为 20 节 / 小 时 。 
空中 横 滚 率 可 能 减 小 。 在 空中 和 着 陆 时 ， 减 速 板 效能 
可 能 会 降低 。 
11 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FLIGHT CONTROLS 飞行 操纵 


SPOILERS 扰 流 板 
12 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 
ER ee 
下 降 检查 单 
RAR 检查 
ownedaauaguuuguguaaieeeuuiangsadua 分 
OFF 
拉 接 下 页 囊 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
瑟 续 左 起 右 液 压 系 统 囊 
关 陆 才 所 .en VREF 30+20,Minimums 
Sn 完成 
进 近 检查 单 
RS 
着 陆 检 查 单 
人 预 位 
人 Www 放下 
禄 爱 . .oo ..........。 20 
| 


June 15, 2009 D632W001-GUN 二 十 7 


Se es 
HYD PRE9S9S SYS R 
条 件 : 液压 系统 压力 低 。 
L 大 电动 需 来 委 迎 好 。 nennnamnnrosnasneaeanmegaaanoanan ON 
2， 选 笃 一 种 : 
HYD PRESS SYS R 右 液压 系统 信息 不 显示 : 


加 本 故国 
HYD PRESS SYS R 右 液压 系统 信息 仍 显 示 : 
辽 了 到 第 3 步 
3 醒 在 发 动机 主 系 电 门 io 关 
加 和 有 OFF 
注 : 不 工作 项 目 
右 反 推 不 工作 
左 反 推 可 用 。 
| 自动 刹车 不 工作 
人 工 简 车 可 用 。 
正常 判 车 和 未 开 作 
备用 章 车 可 用 。 
注 : 在 空中 横 滚 率 可 能 降低 。 
在 空中 和 着 陆 时 减速 板 效 能 可 能 会 降低 。 
5 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
SPOILERS 扰 流 板 


6 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 
扣 接 下 页 咖 
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波音 777 快速 检查 单 


多 中 国 南方 航空 
<HINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
囊 续 右 液压 系统 于 
ee 汪 玉 巴 和 钊 -enwmeweomnineceee 
下 降 检 查 单 
和 upswssseuaasaiaxeosaeeaseeseouseeeassszeiades 检查 
站 检查 
RE OFF 
本 VREF __ ,Minimums 
本 完成 
进 近 检查 单 
高 度 表 ,eveeosoeooa，， 
着 陆 检查 单 
外 预 位 
起 洛 宁 ,ve ev 放下 
襟 爱 .. 时 呈 王 
国 面 国 国 
June 15, 2009 D632W001-GUN 13.19 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


HYD PREss 和 R+ 人 L 





祭 件 : 两 个 液压 系统 压力 低 - 


目的 :“” 若 需 要 ， 尝 试 恢 复 系统 压力 并 使 用 备用 系统 设置 着 陆 


形态 。 
直人 
省 eoaeelouogonaeaa 
选择 一 种 
HYD PRESS SYS R+C 右 十 中 央 液 压 系统 信息 
国 面 国 国 


HYD PRESS SYS R+C 右 + 中 央 液 压 系统 信息 仍 


辽 辽 到 第 4 步 
人 电站) 定 二 其 要， 国光...， 
使 STABLIZER 安定 面 信息 不 显示 。 


-一 


定 


CUTOUT 


不 要 超过 当前 空 速 。 机 头 下 俯 的 升降 舵 性 能 被 限制 。 


GBP 电动 玫 系 用 门 .TAR Te 证 全 
防 有 发动 枫 识 息 门 疏 仙人 Le .上 肝 四 .内 .四 
TOG2 全 所 而 东 藤 省 李 、 eenaaacaan 
区 区 动 再 宁 系 进 知 ,weneawnaionwananeswuedooeni 


10 操纵 品质 降低 。 由 于 可 操作 的 操纵 面 较 少 ， 依 爷 和 横 浴 操 


E 力 减低 。 
扣 接 下 页 于 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
豆 续 右 二 中 央 液 压 系统 于 
11 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
12 近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 .si OVRD 


13 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTO SPEEDBRAKE 自动 减速 板 
FLIGHT CONTROLS 飞行 操纵 
SPOILERS 扰 流 板 
STABLIZER 安定 面 
注 : 不 工作 项 目 
多 个 飞行 操纵 面 不 工作 
操纵 品质 降低 。 
安定 面 不 工作 
在 正常 飞行 操纵 方式 俯仰 配 平 可 用 。 
主 襟 翼 和 缝 翼 操作 不 工作 
由 于 终 收 和 襟 翼 工 作 迟 缓 ， 计 划 人 额外 时 间 。 
主 起 落架 液压 操作 不 工作 
需要 备用 放 起 落架 。 
右 反 推 不 工作 
左 反 推 可 用 。 
自动 刹车 不 工作 
人 工 判 车 可 用 。 
正常 和 备用 刹车 不 工作 
储备 刹车 可 用 。 
主 轮转 弯 不 工作 
转弯 时 轮胎 可 能 刊 擦 。 


一 接 下 页 员 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


扣 续 右 + 中 央 液 压 系统 于 


B-Z0351 - 日 -205 和 4 


壮 : 


空 速 小 于 215 节 时 ， 终 划 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 贾 
收 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 215 节 。 


B-2Uoss = =207O 


壮 : 


空 速 小 于 239 节 时 ， 缝 相 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 终 划 
收回 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 239 节 


| B-2071 - B-2075 


注 : 


1 


空 速 小 于 256 节 时 ， 缝 翼 会 超过 中 间 位 。 复 飞 时 缝 翼 
收回 到 中 间 位 之 前 空 速 不 要 超过 256 节 。 


用 襟 翼 20 和 VREF 30 上 +20 着 陆 。 较 大 的 进 近 速 度 可 

改善 飞机 机 动能 

着 陆 侧 风 限 制 为 20 节 

空中 横 滚 率 可 能 减 小 。 在 空中 和 着 陆 时 ， 减 速 板 效能 
可 能 会 减 小 。 


不 要 预 位 减速 板 手 柄 ， 以 防止 在 空中 意外 放出 。 


着 陆 后 人 工 放出 减速 板 。 
复 飞 时 ， 不 要 超过 放 轮 的 限制 速度 (270K/.82M). 
抽 接 下 页 下 
D632W001-GUN June 15, 2009 


一 续 右 + 中 央 液 压 系统 

14 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 

------------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 
AR 检查 
auaowasaoeaouiaacleaiegengwiouopsiioiepanas 检查 
0 OFF 
an VREF 30+20,Minimnums_ _ 
进 近 和合 碌 vanoapaoaooooooaoeaeeaaais 和 是 sssssasoas 完成 
进 近 检 查 单 

高 度 往 本 四 
襟 翼 放 出 


按 需 开 始 放 襟 辟 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FLAPS PRIMARY FAIL 襟 履 主 方式 失效 
SLATS PRIMARY FAIL 缝 避 主 方式 失效 
下 接 下 页 
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波音 777 快速 检查 单 


非 正常 检查 间 在 可 访 名 

囊 续 右 + 中 央 液 压 系统 咖 
备用 起 落架 放出 
assameaagauesgousuaoagaegagiueuiaa DN 
备用 起 落架 
放出 电 门 .ss 按压 到 DOWN 位 并 保持 


直到 所 有 起 落架 指示 在 转换 中 
可 能 有 必要 将 空 速 减 到 低 于 240 节 以 便于 起 落架 放下 锁定 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
GEAR DOOR 起 落架 舱 门 


着 陆 检 查 单 
.人 下 卡 位 
风范 放下 
襟 慨 ,vereaosaoooaoe ae 20 


HYD QTY LOW C 
中 央 液 讨 油 量 低 
条 件 : 液压 油 量 低 。 
注 : 前 轮 操 纵 可 能 会 反应 迟缓 。 在 前 轮 操纵 手 轮 上 用 力 过 
大 可 能 会 导致 手 轮 反 方向 突然 反弹 。 


13.24 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


YE 二 9WW 寺 上 人 





条 件 : 液压 油 量 低 。 
和 
HYD QTY LOW L+C 


左 十 中 央 液 讨 油 量 低 
条 件 : 两 套 液 压 系 统 油 量 低 。 


1 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 


注 : 前 轮 操纵 可 能 会 反应 迟缓 。 在 前 轮 操纵 手 轮 上 用 力 过 
大 可 能 会 性 致 手 轮 反方 向 突然 反弹 。 


本 面 国 硬 
HYD QTY LOW L+C+R 


左 十 中 央 十 右 液压 油 量 低 


条 件 : 全 部 三 套 液压 系统 油 量 低 。 
1 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 


注 : 前 轮 操纵 可 能 会 反应 迟缓 。 在 前 轮 操纵 手 轮 上 用 力 过 
大 可 能 会 手 致 手 轮 反方 向 突然 反弹 。 


醒 面 面 面 
HYD QTY LOW _L+R 


左 十 右 液 讨 油 量 低 
条 件 : 两 套 液 压 系统 油 量 低 。 
1 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
| 有 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


再 > 人 有 ,和 





条 件 : 两 套 深 导 系 统 酒 硬 低 。， 

目的 : 防止 液压 油 从 章 车 系统 流失 。 
AN 关 
2 计划 在 最 近 合 适 机 场 着陆 。 


注 : 。，、 能 会 反应 迟缓 。 在 前 轮 操 纵 手 轮 上 用 力 过 
可 能 会 导致 手 轮 反方 向 突然 反弹 。 


失去 转向 功能 时 不 要 滑行 。 
3 不 要 完成 下 列 检 查 单 : 

BRAKE SOURCE 和 章 车 源 

RESERVE BRAKES/STRG 储备 旭 车 /转向 
4 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 


------------------- 延迟 项 有 目 汪 ee --------------- 
下 降 检 查 单 
本 网 /人 [NA 入 有 和. 检查 
提示 aasasaseaeaasapaakakasweaeanesossessaiaeseseeaumasaeataeis 检查 
WE 
着 陆 数据 .ss,， VREF _ _ ,Minimums _ 
寻 近 何人 Ge wasaweiaeaiaaoianioiiai 完成 
一 接 下 页 下 


13.26 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


<HINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
拉 续 右 + 中 央 液 压 油 量 低下 
进 近 检查 单 
easyswuaaaucaeaseuuwgeuiuawumaseuiaeisg 四 
着 陆 检 查 单 
WwW 预 位 
是 放下 
Cn 上 
着 陆 前 
Cd 下 动 主 季 直 门人 vv ON 
这 可 恢复 储备 刹车 并 可 能 恢复 转向 。 
加 面 面 国 


RAT UNLOCKED 
冲压 空气 涡轮 开 锦 
条 件 : 冲压 空气 涡 输 未 收 好 锁定 。 
LI | 


June 15, 2009 D632W001-GUN 13 2 


波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正常 检查 单 中 辣 SOUTHERN 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 








非 正 常 检查 单 

人 14.1 
| 宇 wwwwWwSGEERSEORRSEGRG 14.1 
本 下 
RS 14.2 
Re 14.4 
和 14.7 
起 落架 手柄 锁 在 下 卡 位 ,,,， ER 14.8 
左 、 在 主 起 落 罗 支柱 ,交付 ， 14.8 
和 14.9 
齐 和 和 剂 肚 和 ,有 14.10 
轮 肥 和 尽力 ,ne， 14.10 


June 16, 2008 D632W001-GUN 性 TOC 1 


波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正常 检查 单 中 辣 SOUTHERN 


[直人 已 辫 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ANTISKID 
防 沛 刹 


条 件 : 防 滞 系统 出 现 故障 。 


注 : 自动 判 车 系统 不 工作 。 根 据 跑道 条 件 使 用 最 小 刹车 以 
减少 爆 胎 的 可 能 性 。 
有 


AUTOBRAKE 
条 件 : 出 现下 列 情况 之 一 : 
e 自 动 判 车 系统 解除 预 位 
e 自 动 判 车 系统 不 工作 
国 国 国 国 


BRAKE SOURCE 
条 件 : 正常、 备用 和 储备 刹车 系统 压力 低 。 


注 : 判 车 只 有 储 压 器 压力 。 在 着 陆 滑 跑 阶段 ， 采 用 稳定 的 、 
逐渐 增加 条 车 压力 的 方法 判 车 并 保持 至 飞机 全 停 。 未 
要 消 行 。 


December 10, 2007 D632W001-GUN 14 .1 


波音 777 快速 检查 单 区 


国 
非 正常 检查 单 中风 SOUTHERN 


BRAKEE IEMP 


条 件 : 一 个 或 一 个 以 上 的 刹车 温度 高 。 


1 选择 一 种 
在 空中 : 
不 要 超过 起 落架 放出 限制 速度 (270K/.82M). 
区 条 生机 usageuduaionpiaoaapieueoaopauinaat DN 
当 BRAKE TEMP 刹车 温度 信息 不 再 显示 
等 8 分 钟 。 
起 落架 手柄 .和 .......， UP 
本 面 面 国 
在 地 面 : 
所 需 冷 却 时 间 ， 参 照 空 中 性 能 章节 中 章 车 冷却 计划 表 。 
| 有 


142 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


June 16, 2008 D632W001-GUN 14.3 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


GEAR DISAGREE 
条 件 : 起 落架 位 置 和 起 落架 手柄 位 置 不 一 致 。 
目的 : 用 备用 放 轮 ， 或 使 用 可 用 的 起 落架 着 陆 。 


注 : 不 要 超过 放 起 落架 的 限制 速度 (270K/.82M). 
1 选择 一 种 
起 落架 手柄 UP : 
注 : 起 落架 放下 时 ， 燃 油耗 量 增加 且 有 爬升 性 能 降 
低 。 参 照 空中 性 能 章节 飞行 计划 中 的 起 落架 放 
下 表 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
AUTO SPEED BRAKE 自动 减速 板 
GEAR DOOR 起 落架 舱 门 


| 和 
起 落架 手柄 DN: 
入 入 到 第 2 步 
2 备用 起 落架 
区 本 人 和 aa 按压 到 DOWN 位 并 保持 
直到 所 有 起 落架 指示 在 转换 中 
拉 接 下 页 囊 


14.4 D632W001-GUN December 15, 2008 


多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
拉 续 起 落架 不 一 致 


(服务 通告 删除 B-2051、B-2052; 在 服务 通告 之 前 未 安装 
AFDS 软件 更 新 ) 


3 自动 着 陆 将 不 能 工作 。 在 600 英尺 高 度 将 显示 无 自动 着 
陆 。 用 备用 方法 放 轮 时 轮 舱 门 打 开会 干扰 ILS 下 滑 道 跟踪 
天 线 。 

4 可 能 有 必要 将 空 速 减 至 240 节 以 下 以 便于 起 落架 放下 锁 
定 。 

5 不 要 完成 以 下 检查 单 : 

GEAR DOOR 起 落架 舱 门 
等 30 秒 。 
选择 一 种 
所 有 起 落架 指示 DN: 
| 和 和 | 
任何 起 落架 指示 UP 或 转换 中 : 
了 了 辽 到 第 8 步 
计划 使 用 可 用 的 起 落架 着 陆 。 
近 地 警 告 起 落架 超 控 电 门 ,sys ss ss si， OVRD 
豆 接 下 页 于 


June 15, 2009 D632W001-GUN 14.5 


波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正常 检查 单 中 国 SOUTHERN 


续 起 落架 不 一 致 = 
注 : ”用 襟 30 着 陆 。 这 提供 最 小 的 着 陆 速 度 。 
不 要 预 位 减速 板 手 柄 。 


当 停 止 距 离 为 关键 考虑 时 ， 所 有 起 落架 、 或 机 头 或 发 
动机 四 舱 接触 跑道 后 拉 出 减速 板 。 


除非 停止 距离 为 关键 考虑 ， 否 则 不 要 使 用 反 推 。 
10 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


=--=-=-----=---=--<--- 延 达 项 目 -==--=-= 熏 -------- 
下 降 检 查 单 
四 检查 
1 检查 
村 动 痢 宇 as 
看 辣 当 手 aaaswaiawauweaeena VREF 30,Minimums_ _ - 
ww 完成 
进 近 检 查 单 
中 四 
一 接 下 页 


14.6 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 


非 正 常 检查 单 
亚 续 起 落架 不 一 致 
和 到 放 河 有 并 阿 昨 ] assaauceuaeaaaeoouabaspapehaens MAN 
着 气 滞 辣 信 工 电 个 两 企 上 aenenm 按压 到 OPEN 位 并 
保持 直到 排 气 活 门 显示 全 开 
给 飞机 释 压 
汐 尖 区 让 说 5 抽 海 J wwwwwweowwwweeamweeeaeawaeeeaea 关 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自动 
FUEL PRESS ENG L 左 发 燃油 压力 
FUEL PRESS ENG R 右 发 燃油 压力 
着 陆 检 查 单 
减速 板 nanoaoaoaos 下 卡 位 
起 落架 ,oovoooooeonooeeee oooooooooooooons 放下 
oemaalwouomwuuauaau 和 usaaaassaauaaaistnaneay 30 
画面 国 国 
GEAR DOOR 
起 洛 架 舱 门 


条 件 : 一 个 或 一 个 以 上 的 起 落架 舱 门 未 关 好 。 
注 : 不 要 超过 起 落架 放出 限制 速度 
(270K/.82M). 
国 醒 面 国 


June 15, 2009 D632W001-GUN 


14.7 


波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正 常 检 查 单 中 国 SOUTHERN 


GEAR LEVER LOCKED DN 
起 洛 架 手柄 锁 在 下 卡 位 
条 件 : 起 落架 手柄 不 能 收 到 UP 位 。 
1 起 落架 手柄 


条。 按压 并 保持 
F UP 
| 和 


MAIN GEAR BRACE L, R 
左 、 右 主 起 洛 架 文 柱 
条 件 : 主 起 落架 在 放下 时 的 一 条 支柱 未 锁 。 
1 睛 近 地 敬 告 起 落架 超 控 电 门生...... OVRD 
注 : “用 襟 翼 30 着 陆 。 提 供 最 小 着 陆 速 度 。 
不 要 预 位 减速 板 。 
着 陆 后 人 工 拉 出 减速 板 。 
2 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完 成 


------------------- 延 达 项 目 -=r---s-m-----rr- 盖 

下 降 检 查 单 
eeeawaaaanaaaaatsaeapaeomnaasaeoaweseneeaspaeanaaeaeins 检查 
本 检查 
导 二 困 军 wouldnlaooeaaaimaeaueeoaodl 
着 陆 殉 握 , vonnenseeeenesens VREF 30,Minimums 
ae 完成 

一 接 下 页 


14.8 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 
<CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 
只 续 左 、 右 主 起 落架 支柱 抽 
进 近 检 查 单 
AR 
在 起 落 航 线 高 度 : 
环 汪 荣昌 何 工 所 痢 让 we 关 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL PRESS ENG L 左 发 燃油 压力 
FUEL PRESS ENG R 者 发 燃油 压力 
着 陆 检 查 单 
了 征用 下 卡 位 
六 放下 
从 县 .oo 30 


MAIN GEAR SITEERING 


条 件 : 主 轮转 向 未 锁 。 
国 国 故国 


June 15, 2009 D632W001-GUN 


14.9 


波音 777 快速 检查 单 多 


| 玉 | 
非 正 常 检 查 单 中 国 SOUTHERN 


RESERVE BRAKES/A SIRG 


ZTER 





条 件 : ”以 下 一 种 或 多 种 可 能 不 可 用 : 
e@ 人 储备 箱 车 
e 正 常 前 轮 放出 
e 衣 轮转 向 
注 : 计划 可 能 要 备用 放 起 落架 。 失 去 转向 时 不 要 滑行 。 
| L 
工 RE PREss 


条 件 : 十 个 或 多 个 的 轮胎 压力 不 正常 
国 而 图 国 


| 10 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 








| 二 学 市 二 刘 =| NINLeE 汪 
警告 系统 第 15 节 
目 录 
ER 15.1 
RAR 15.1 
二 15.1 
RS 15.1 
aewaawianaanadaiwsiaueai 1 
和 15.2 
轮转 向 探 纵 形态 ,vv 15.2 
停留 划 车 形态 ”ns 15.2 
了 ] 王 辽 
3 析 有 53 
安 足 凡 形 态 .…… 15.3 
警告 系统 形态 ,on 15.3 
的 aaoiagouaiasgacoaaduanadauasoisgsua 15.4 
AR 15.4 
提包 ALAN 有 .有 上 . 克 . 呈 有. 有， .上 有， 15.4 
aaaweuonininaaooasaoaaaigiaaeeenocpoaaoo 15.5 
人 15.5 
机 下 避 要 瑟 TCAS 的 关 断 从 询 aanavaesiaaeeaaeaaaaena 15.5 
遇 本 交 和 RAR 15.5 
和 15.5 
Rn 15.6 
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波音 777 快速 检查 单 多 


国 
非 正常 检查 单 中 辣 SOUTHERN 


15TOC 2 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


AIRSPEED LOW 


条 件 : 空 速 低 于 最 小 机 动 速度 。 
国 面 面 国 


ALIIIUDE ALERTI 


条 件 : 偏离 MCP 板 上 设置 的 高 度 。 
轩 国 国 国 
ALTITITUDE CALLOUTIS 


条 件 : 进 近 期 间 不 再 提供 高 度 和 minimum 喊话 。 
| 和 
CONFIG DOORS 


条 件 : ”起飞 期 间 有 一 登 机 门 、 前 货舱 或 后 舱 门 未 关 好 、 扣 好 
并 人 锁 好 。 





条 件 ; 起 飞 期 间 襟 末 在 起 飞 位 ， 
CTTT 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
CONFIG GEAR 
起 洛 架 形态 
条 件 : ”一 起 落架 未 放下 并 锁 好 且 出 现下 列 情 况 之 一 : 
e 在 800 英尺 无 线 电 高 度 以 下 一 油门 杆 在 慢车 
e@ 襟 翼 处 于 着 陆 位 置 
国 国 国 轿 


CONFEIG GEARS_STEERING 
伦 转 回 操纵 形态 
条 件 : 起 飞 时 主 轮转 向 开锁 。 
加 本 国力 
CONFEIG PARKING BRAKE 
停留 刹车 形态 


条 件 : 起 飞 时 停留 利 车 和 章 住 。 
LT 


CONFEIG RUDDER 
方 回 舵 形 态 
条 件 : -起 飞 时 方向 舵 配 平 未 定 中 。 


162 pzwofrGuN Deenbs10207 


多 中 国 南 方 航空 


波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
二 De 


B-2070 - B-2075 | 
条 件 : ”出现 下列 情况 之 一 : 
e@ 起 飞 时 减速 板 手柄 未 在 下 卡 位 


e 推 力 在 腿 升 马力 以 上 时 ， 减 速 板 手柄 超出 预 位 位 置 
B-2051 - B2062 


条 件 :起飞 时 减速 板 手 柄 未 在 下 卡 位 。 
本 本 国 国 
CONFIG STABILIZER 


Dr 一 TT] 大 
刀 定 面 形 态 


条 件 : 起 飞 时 安定 面 不 在 绿 区 。 


本 本 本 国 
CONFIG WARNING SYS 
形态 警 二 条 
条 件 : ”形态 警告 系统 出 现 故 障 。 
注 : 可 能 没有 无 线 电 高 度 喊话 和 其 他 音响 提醒 : 
天 加 国 国 
June 15, 2009 


D632W001-GUN 


1953 


波音 777 快速 检查 单 多 


非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


GND PROX SYS 
条 件 : 近 地 警 告 系统 出 现 故障 。 


注 : 有 些 或 所 有 近 地 警 告 可 能 丢失 。 出 现 的 近 地 警 告 仍 有 效 。 
| 有 
OVERSPEED 
超速 
条 件 : 空 速 已 超过 Vmo/Mmo。 
本 本 故国 


TAIL SITETRE 
多 机 尾 
条 件 : 起 飞 时 机 尾 擦 到 跑道 。 
7 ,本 本. 和.. 轴 ... 必 昌 ...,， 枯 MAN 
排 气 活 门 人 工 
电 门 (两 个 ) .oo 按压 到 OPEN 位 并 
保持 直到 排 气 活 门 显示 全 开 
以 给 飞机 释 压 


放 ) 


LO 


计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CABIN ALTITUDE AUTO 座舱 高 度 自 动 
国 硬 本 国 


15.4 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


工 CA 


TCAS 


条 件 : TCAS 已 失效 。 
轩 国 故国 
TCAS9S OFF 


TCAS 


条 件 : 未 选择 TA 或 TA/RA TCAS 方式 。 
本 本 本 国 


CA RA LAPJTIALN 型 O 





术 昌 
条 件 : STRTETTESTC 
加 硬 面 本 
TERR_ OVRD 


条 件 : 近 地 地 形 超 控 电 门 在 OVRD 位 。 
国 国 国 面 
TERR POS 


地 形 位 置 


条 件 : 地 形 位置 数 据 丢失 。 


注 : ND 地 形 地 图 的 位 置 数据 和 预测 式 地 形 警 戒 丢 失 。 出 现 
的 近 地 警 告 是 有 效 的 。 


December 10, 2007 D632W001-GUN 15.5 


波音 777 快速 检查 单 
非 正 常 检 查 单 好 


CHINA SOUTHERN 


WINDSHEAR SYS 
风 切 变 系 
条 件 :” 风 切 变 系统 出 现 故障 。 


注 : 部 分 或 所 有 风 切 变 警 告 不 可 用 。 出 现 的 风 切 变 警 告 仍 
有 效 。 


15.6 D632W001-GUN December 10, 2007 





中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN :二 和 二 位 自 
友人 体 用 、\ 


运行 信息 
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多 5 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


cHINA SOUTHERN 运行 信息 


OI.TOC.0.2 D632W001-GUN June 16, 2008 





多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 运行 信息 


运行 信息 


@eSllie 





本 节 保 留 供 营 运 人 加 播 信息 


December 10, 2007 D632W001-GUN OI.1.1 


多 5 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


cHINA SOUTHERN 运行 信息 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 二 目 录 


空中 性 能 -QRH 





目录 

777-2BU 避 本 SG 有 了 RCR ooeeeeeeoa PI-QRH.10.1 
GOER 二 和 < 入 人 有 本 有 有 Aseeeeeeeea PI-QRH.20.1 
是 站 十 村 = 本 1 站 1 本 GAO PI-QRH.30.1 | 


December 15, 2008 D632W001-GUN PI.TOC.1 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
空 中 性 能 - 目 录 CHINA SOUTHERN 


有 意 留 空 


PI.TOC.2 D632W001-GUN December 15, 2008 





多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HINA SOUTHERN 空 中 性 能 - 目 录 





空中 性 能 一 QRH PI 章 
三 攻 第 10 节 
777-200 GE 90-76B KG FAA 
和 PI-QRH.10.1 
昌 汪 可 条 训 坟 的 过 珊 续 的 瑟 行 wmaawgasaaaaaanagaa PIQRH.10.1 
ww PI-QRH.10.3 
Rd PI-QRH.10.4 
和 PI-QRH.11.1 
还 天 浊 术 着 机 中 商人 PILQRH.11.1 
非 正 带 形态 着 陆 焉 离 . .onceeoe vae..。 PLQRH.11.4 
推荐 的 简 车 冷却 计划 ,ea 人生. PIQRH.11.8 
着 吐 疏 升 限制 重 六 .7 PI-QRH.11.10 
人 Pl-QRH:12.1 
放 始 是 本 过 医 o0N1L ww .本 归于 .本 .ER 玫 PI-QRH 12.1 
NE .有 PILEQORH.122 
又 降 速度 / 改 平 高 度 sn 全 全 和 PI-QRH.12.5 
入 降 /远程 巡航 能 力 on 全 本 on PI-QRH.12.6 
近 滩 过 丰 商 度 能 站 wowwaawnwaiwasmaireaaa PI-QRH.12.7 
到 和 到 和 全 wa 呈 oaniaaanaaaga PI-QRH.12.7 
还 种 改 丰 涉 航 时 间 和 和 红河 0 PLIQRH.I2.8 
禾 待 对. 内 .上 旧 . 册 .上 .全 7 有. 有 四. .上 PI-QRH.12.9 
下 可 用 民 闪 衬 weawagaagesaeessaaekesg PI-QRH.12.10 
RS PI-QRH.13.1 
议程 池 克 商用 检 凑 ownemwiauaawawaswaeuaeoaen PI-QRH.13.1 
汪汪 人 PI-QRH.13.1 
过 条 区 家 胡 基 坟 和 时 间 waewaswsyaagueasiagiieiiaaresat PI-QRH.13.2 
RDRRRRT 民 全 PI-QRH.13.3 
二 PI-QRH.13.4 
ww PI-QRH.14.1 
村 促 总 /天 平 沿 基 wweuaana PI-QRH.14.1 
远程 巡航 高 度 能 力 .seeeesesseesessssssssssssssssnsssssssssssssssssns PI-QRH.14.1 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 


国 
空中 性 能 -目录 CHINA SOUTHERN 


汪 下 ad PI-QRH.14.1 
远程 这 坊 太 克 炊 沾 布 了 时间 weareiswamnasueaaaassamoaasisase PI-QRH.14.2 
站 PI-QRH.14.3 
站 全 生生 和 生 全 向 下 全 让 让 和 作 相 下 生生 PI-QRH.15.1 
aa PI-QRH.15.1 
WARWWRRRRRRWRRRRRWRWWRRE PI-QRH.15.1 
0 PI-QRH.15.2 
盏 AAA PI-QRH.15.4 
Re PI-QRH.15.6 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200/GE90-76B 空中 性 能 -概述 





空中 性 能 -QRH 





概述 

带 不 可 靠 的 空 速 /穿越 颠 艇 速度 飞行 
高 度 和 /或 委 直 记 度 指示 可 能 不 可 和 
让 

襟 翼 收 上 ， 调 置 最 大 叹 升 推力 


重量 (1000 公斤 ) 





200 240 
40000 人 笛 仰 发 态 
(.82MD) VSGETMIN 
30000 储 仰 姿态 

(280KIAS) V/SGETMIN) 
20000 笛 仰 发 态 
(270KIAS) V/SGETMIN) 
10000 傅 仰 委 玉 
(270KIAS) VSGETMIN) 
海平 面 俯仰 姿态 

















重量 (1000 公斤 ) 
200 








(280KIAS) 
30000 
(280KIAS) 
25000 
(280KIAS) 
20000 
(270KIAS) 
15000 
(270KIAS) 


下 降 
嵌 收 收 上 ， 调 慢车 推力 























重量 (1000 公斤 ) 
200 240 





VSGETMIN) 
俯仰 姿态 
(280KIAS) V/SGETMIN) 


20000 俯仰 姿态 
(270KIAS) V/SGET/MIN) 
10000 俯仰 姿态 
(270KIAS) V/SGET/MIN) 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777-200/GE90-76B 空中 性 能 -概述 CHINA SOUTHERN 


带 不 可 靠 的 空 速 /穿越 颠 航速 度 飞 行 
高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 不 可 靠 
等 待 

襟 收 收 上 ， 调 平 飞 推力 


重量 (1000 公 斤 ) 




















航 站 区 域 (5000 英尺 ) 
平 飞 的 %N1 





襟 辟 收 上 
轮 收 上 
(VREF 30+80) 
襟 翼 1 


轮 收 上 
(VREF 30+60) 
襟 收 5 
轮 收 上 
(VREF 30+40) 
襟 翼 15 
轮 收 上 
(VREF 30+20) 
禄 要 20 























五 边 进 近 (1500 英尺 ) 
轮 放 下 ，3 度 下 滑 角 的 %N1 





俯仰 姿态 
%N1 
KIAS 
俯仰 姿态 
%N1 
KIAS 
俯仰 姿态 
%N1 
KIAS 


襟 翼 20 
(CVREF 20+10) 


襟 眉 25 
(CVREF 25+10) 





襟 泪 30 
(CVREF 30+10) 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 777-200/GE90-76B 空 中 性 能 - 概 述 

最 大 讨 升 %N1 

基于 发 动机 引 和 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 


气压 高 度 (英尺 )/ 速 度 (|IAS/ 马 赫 ) 
10000 | 15000 | 20000 | 25000 
310(056) 31006T) 310(06 本 3100.7 功 





















































发 动机 引 气 的 %N1 调整 


” .本 
0 10 20 30 


2 组 件 开 -1 个 引 气 源 -0.5 -0.6 





1 组 件 开 -1 个 引 气 源 -0.5 -0.6 
1 组 件 开 -2 个 引 气 源 -0.5 -0.6 
发 动机 防 冰 开 -0.3 -0.4 
发 动机 和 机 杜 防 冰 开 * -0.5 -0.5 
发 动机 和 机 辟 防 冰 开 ** -0.6 -0.7 


* 机 杜 防 冰 开 ， 组 件 开 ， 或 组 件 关 且 2 引 气 源 。 
** 机 可 防 冰 开 ， 组 件 关 ，1 引 气 源 。 
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777-200/GE90-76B 空中 性 能 -概述 CHINA SOUTHERN 


VREF 


重量 (1000 公斤 ) 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 

空中 性 能 -QRH 

咨询 信息 





咨询 信息 7 
正常 形态 着 陆 距离 
襟 翼 30 
干 跑道 

着 陆 距 离 和 调整 ( 米 ) 
准 每 1% | 每 10"C 温 | 进 ; 
坡度 调整 | 度 的 调整 
180000 
180000KG | KG 以 上 / 
着 陆 重 量 以 下 每 
5000KG 
+25/-15 
+20/-15 
+30/-20 








+335/-30 





+40/-35 





+45/-40 



































报告 的 章 车 效应 好 
最 大 人 工 | 1125 | +20/-20 
最 大 自动 | 1235 | +25/-25 
自动 判 车 4 | 1350 | +30/30 
自动 判 车 3 | 1620 | +35/-35 

报告 的 刹车 效应 中 
最 大 人 工 二 3S/-35 
最 大 自动 2 | +35/-30 | 
自动 刹车 4 | +35/-35 
自动 章 车 3 | 1 +35S/-35 


报告 的 刹车 效应 差 
最 大 人 工 “| 1880 | +50/-45 
最 大 自动 | 2010 | +50/-45 
自动 刊 车 4 | 2010 | +50/-45 | 
自动 判 车 3 | 2010 | +50/-45 

* 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 无 坡度 、VREF30 进 近 速 度 和 双 发 反 

推 。 

最 大 人 工 箱 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 ， 对 于 人 工 减速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距 离 60 米 ， 
自动 判 车 数据 对 自动 和 人 工 减速 板 均 有 效 。 


最 人 的 是 拓 际 ( 果 系 作 的 ) 中 
包括 从 50 英尺 进 跑 道 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
尿 翼 25 
干 跑道 


着 陆 距离 和 调整 ( 米 ) 


180000 
180000KG |KG 以 上 / 
着 陆 重量 | 以 下 每 
5000KG 
最 大 人 工 +25/-15 
最 大 自动 +20/-15 
自动 判 车 4 +30/-20 
自动 判 车 3 +35/-30 
自动 判 车 2 +45/-40 
自动 判 车 1 +S0/-45 


报告 的 刹车 效应 中 
最 大 人 工 +35/-35 
最 大 自动 +35/-35 | 

-自动 判 车 4 T35/-35 | 油 195 | 590 
自动 判 车 3 +40/-40 105 | 430 

报告 的 刹车 效应 好 
最 大 类 还 
最 大 自动 | 125/.25 | -60 | 230 
自动 判 车 4 +30/-30 | -70 | 260 | 5 
自动 刹车 3 | +35/-40 

报告 的 刹车 效应 差 
最 大 人 工 1975，| +50/-50 165 
最 大 自动 2110 | +50/45 | -130| 565 | 165 
自动 章 车 4 2110 | +50/-50 | | -130| 565 | 160 
自动 判 车 3 2110 | +S0/-50 -135 | 575 | 150 

*+ 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 无 坡度 、VREF25 进 近 速 度 和 双 发 反 

推 。 

最 大 人 工 刹 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减 速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距离 60 米 。 

自动 判 车 数据 对 自动 和 人 工 减 速 板 均 有 效 。 

显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 进 跑道 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 
次 询 信息 /区 、 
0 
干 跑道 


着 陆 距 离 和 调整 ( 米 ) 
准 高 每 10"C 温 | 进 近 ; 
度 的 调整 


180000 海平 面 
180000KG | KG 以 上 /| 以 上 每 
着 陆 重 量 | 以 下 每 ， 1000 
5000KG ， FT 
最 大 人 工 +25/-15 
最 大 自动 +20/-25 
自动 判 车 4 +30/-35 
自动 判 车 3 +40/-40 | 
自动 判 车 2 +45/-50 
自动 判 车 1 +SS/-55 


报告 的 刹车 效应 好 
+25/-25 | 
95 | +25/-25 
自动 判 车 4 | +30/-35 | 
自动 判 车 3 +40/-40 


报告 的 刹车 效应 中 
最 大 人 工 +40/-40 
最 大 自动 +40/-40 
自动 章 车 4 +40/-40 
自动 草率 3 | +40/345 


报 寺 的 章 车 效应 差 

最 大 人 工 “| 2090 | +55/-50 

最 大 自动 

自动 判 车 4 | 2090 | +S5/-55 

自动 判 车 3 | 2140 | +55/-55 
*+ 基 准 距 离 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 静 风 无 坡度 `VREF20 进 近 速 度 和 双 故 反 扒 的 距离 。 
最 大 人 工 刹 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减 速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距 离 65 米 。 
表 中 所 列 为 实际 〔 未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 


NS 


非 正 
干 跑 


形态 着 陆 距离 


请 得 


着 陆 距 离 和 调整 值 (MD) 


| ISA 以 上 
EICAS 信息 /以 下 


防 冰 
( 襟 翼 25) -90/350| 70/-50 
防 涪 
( 襟 翼 30) 
发 动机 关 车 
L,R ( 鹤 避 20) 
发 动机 关 车 
L, R_ ( 襟 辟 30) 
襟 必 驱 动 
( 襟 翼 <5) -45/145| 15/-10 
襟 演 驱 动 
(5< 襟 收 <20) -35/135| 10/-10 


襟 演 驱动 
襟 泪 20) VREF 20 | 900 -35/130| 10/-10 


襟 权 主 方式 失效 -40/140| 10/-10 
襟 翼 / 终 收 控 制 
飞行 操纵 方式 
液压 系统 LHC 
液压 系统 L+R 






-90/345 | 70/-50 





-35/130| 10/-10 











十 


-35/125 | 10/-10 















































-45/145| 10/-10 
-40/140| 10/-10 
-43/160| 20/-15 
-33/195 | 30/-25 
-65/225| 35/-30 


-40/135 | 10/-10 



















-35/135| 10/-10 





-45/160| 20/-15 





-45/155 | 20/-15 





俯仰 向 上 效能 








( 衬 相 5) -45/145| 10/-10 
俯仰 向 上 效能 

( 裤 受 20) -35/135| 10/-10 
主 飞行 计算 机 |-45/145| 10/-10 





终 必 驱 动 -40/140| 10/-10 
安定 面 -3$/135| 10/-10 
显示 的 是 实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 

着 陆 距离 包括 从 5$0 英尺 进 跑道 头 至 停止 的 距离 ( 空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 


咨询 信息 7 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 好 


着 陆 距离 和 调整 值 (MD) 
准 高 每 1% 坡 | 每 10C 
度 调 整 温度 出 度 ; 


祥 买 名 -90/350| 70/-50 





防 滞 
( 裤 有 棕 30 -90/345| 70/-50 


发 动机 关 
L,R ( 襟 惧 20) 





-63/225| 33/-30 





-60/220| 30/-25 





| -65/235| 33/-25 





(5< 襟 辟 <20) -60/225| 30/-25 


全称 -60/220| 30/-25 
-65/235| 35/-30 
襟 相 / 终 辟 控 制 引 |-60/215| 30/-25 
飞行 操纵 方式 30/-30 | -65/240| 35/-30 
| 25/-25 |-65/235| 35/-30 
液压 系统 LHC 30/-30 | -80/275| 55/-45 
液压 系统 LH+R 30/-30 |-90/315| 85/-65 
液压 系统 R+C 35/-35 -80/290| 65/-50 


-03/245 
































-605/240 





-051245 





-635/240 


-65/230| 30/-25 





机 


( 裤 划 20) VREF30+20 -60/220| 30/-25 
主 飞行 计算 机 | VREF 20 -65/240| 35/-30 
颖 收 驱 亏 REE30+30 -65/240| 35/-30 
安定 面 VREF30+20 -60/230| 35/-25 
显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
着 陆 距 离 包 括 从 50 英尺 进 跑 道 头 至 停止 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 





咨询 信息 
非 正常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 中 
首 陆 距离 和 调整 值 
每 IC 温 进 近 速 
度 出 攻 | 度 调 整 


离 速 调整 
> | 泽 T | 巴克 7/ 病 


防 ; 呈 。 
( 襟 愤 25) 
防 洋 


-130/545 | 170/-100| 2S/-30 





-130/535| 163/-100| 2S/-25 





-103/385| 100/-75 | 2S/-23 





-100/370| 85/-65 | 25/-25 





-100/385 80/-65 | 30/-30 





-95/365 | 753/-60 | 25/-25 





-90/360 | 753/-60 | 25S/-25 


-100/380| 80/-65 | 2S/-25 
-90/355 | 70/-55 | 20/-25 
-100/385j 90/-65_| 25S/-25 
-100/380| 80/-65 | 23/-25 
-130/495| 160/-115 | 35/-35 
-170/635| 335/-200| 30/-50 

-133/300| 173/-120| 33/-40 


-115/435| 123/-90 



































-110/430| 120/-85 








-115/4351235/-85 





-110/425| 113/-80 


-100/380 235/-30 





-93/360 23/-25 


-100/3835 235/-25 
-100/380 23/-25 
-100/370 23/-25 



































显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
着 陆 距 离 包括 从 50 英尺 进 跑 道 头 至 停止 的 距离 ( 空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 。 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 


咨询 信息 7 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 差 


首 陆 距离 和 调整 值 (M) 
准 每 10 节 风 每 1% 披 度 | 吉 


顶风 上 坡 
/顺风 | /下 坡 


-220/1055 870/-230 





-213/1040 845/-225 


-160/620 2553/-150| 3S/-40 





-143/605 | 223/-135 | 33/-35 





33/-40 








禄 要 驱动 【|VREF 30120 | 
Gaiaeg 75 | -140570 | 175/110 | 35/-35 


| 170/-105 





_145580 | 185/-120 
-135/555 170/-105 
飞行 操纵 方式 -145/595 | 200/-125 
液压 系统 C -145/580 | 185/-120 


-215/865 490/-250 
-370/1585 2 站 

-215/870 | 545/-260 
下、 


-185/785 | 425/-200 





























-183/770 420/-195 





-18S/775 415/-190 





-173/753 | 395/-185 





-1453/580 173/-115 





-133/560 170/-105 


-145/595 200/-125 
-145/585 185/-120 
-140573 ， 173/-115 



































显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
着 陆 距离 包括 从 $0 英尺 进 跑道 头 至 停止 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 
777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 





咨询 信息 7 
推荐 的 刹车 冷却 计划 
基准 刹车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 


开始 刹车 的 速度 (KIAS) 
120 140 


气压 高 度 (1000FT) 

































































修正 反 ， -一 一 一 人 和 人 和 
em im 可 忽略 风 因 素 ， 按 海平 面 1S"C 查 表 。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
| 777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 


咨询 信息 
推荐 的 刹车 冷却 计划 
人 


每 次 利 车 的 基准 刊 车 能 量 ( 百 万 英尺 矿 ) 
40 S0 80 





最 大 人 工 RTO 
最 大 人 工 
最 大 自动 
自动 判 车 4 
自动 判 车 3 
自动 判 车 2 
自动 判 车 1 















































50 80 





”最 大 人 工 
最 大 自动 
自动 章 车 4 
自动 刹车 3 


























冷却 时 间 〔〈 分 钟 ) 
每 次 判 车 的 修正 能 量 
16 及 以 下 17118 20124 人 2813213$|1 36TO 44 45 及 以 上 


| ?4 其- 尿 6 必 7 保险 检 
1 义 

地 面 和 50 辣 五 5 53|66| 55 | 
BTMS 到 4 以下 | 2 和 2329|34|40144|45| 50TO63| 65 及 久 上 


遵守 最 大 快速 过 站 限制 。 

表 中 没有 考虑 反 推 的 作用 。 

人 并 假设 能 量 在 工作 的 刹车 上 均 
匀 分 布 。 总 能 量 是 剩余 的 能 量 加 上 新 的 能 量 。 

每 滑行 海里 箱 车 人 芭 量 加 1.0 百 万 英尺 磅 ， 

一 个 章 车 失效 ， 判 车 能 量 加 109%4。 

两 个 刹车 失效 ， 章 车 能 量 加 20%。 

在 注意 区 ， 轮 胎 保 险 栓 可 能 会 熔断 。 延 迟 起 飞 并 在 一 小 时 后 检查 。 若 起 飞 后 发 生 过 热 ， 迅 速 放 

出 起 落架 至 少 8 分 钟 . 

在 保险 检 熔 断 区 ， 立即 离开 跑道 。 除非 是 必须 ， 否则 勿 判 上 停留 判 车 。 一 小 时 内 不 要 接近 起 落 

架 或 试图 滑行 。 可 能 要 更 换 胎 、 轮 和 章 车 。 若 起 飞 后 发 生 过 热 ， 迅 速 放出 起 落架 至 少 12 分 钟 . 

在 -机 会 停 或 室 中 起 落架 收 上 后 12-15 分 钟 ， 可 以 用 EICAS 上 的 判 车 温度 监控 系统 (BTMS ) 

指示 来 决定 推荐 的 冷却 计划 。( 在 空中 若 起 落架 放出 ，BTMGS 的 各 个 判 车 的 指示 可 能 不 一 样 . 这 

是 由 于 气流 效应 、 起 落架 倾 朋 和 温度 探头 的 位 置 不 同 。) 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200/GE90-76B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
着 陆丰 升 限制 重量 
适用 于 襟 愤 20 进 近 和 襟 翼 25 或 30 着 陆 
机 场 外 界 温度 机 场 气压 高 度 (FT) 
中 1000 2000 3000 


130 
2 





113 























基于 发 动机 引 气 供 两 组 件 开 ， 发 动机 防 冰 开 或 关 以 及 机 杜 防 冰 关 。 

若 组 件 关 ， 则 增加 允许 的 重量 2100 公斤 。 

若 发 动机 和 机 可 防 冰 开 ， 则 减少 允许 的 重量 900 公斤 。 

若 飞 行 任 一 阶段 预计 着 陆 温 度 低 于 10"C, 则 在 结 冰 条 件 下 减少 允许 重量 18000 公 斤 。 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
OURN 777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 





空中 性 能 -QRH 
单 发 








起 始 最 大 连续 "%N1 


基于 0.84 马赫 ， 发 动机 引 和 气 供 组 件 开 和 防 冰 关 


气压 高 度 (1000FT) 
33 35 37 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


单 发 
最 大 连续 %N1 
基于 发 动机 引 和 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 
37000 英尺 到 27000 英尺 气压 高 度 





TATCC) 
-20 | -15 





90.1 | :972 
0.74 1 95.1 | 96.1 | 97.2 
0.86 | 94.0 95.1 96.1 


TAT(eC) 
-45 | -40 -20 | -15 


200 | 0.60 | 94.8 ， 95.9 ， 96.9 
240 | 0.71 | 94.9 | 95.9 ， 97.0 
280 | 0.82 | 94.7 93.8 | 96.8 


93.8 | 96.9 
95.7 | 96.8 
94.8 95.8 
92.5 | .98 本 








TAT(CC) 
-20 











JTJATCGO) 
-45 | -40 | -35 -15 | -10 
95.8 | 96.8 | 97.8 
955 | 96.5 97.6 
94.4 | 95.4 96.4 
92.3 93.3 | 94.3 








TAITCC) 


-33 | -30 -13 -10 -93 








97.7 | 98.7 
7 | 98. 
96.2 | 937.2 


94.1 95.1 
92.0 | 93.0 








英尺 气压 高 度 
M | -40 -35 | -30 
97.5 98.6 


96.9 | 37.9 
95.8 96.8 


93.9 | 94.9 
919 .| :92.9 









































发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 开 ) 
发 动机 和 机 可 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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多 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


波音 777 快速 检查 单 


777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 





最 大 连续 %N1 


基于 发 动机 引 气 供 两 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 


25000 英尺 到 18000 英尺 气压 高 度 
25000 英尺 气压 高 度 TATCOOC) 





KIAS -35 5 


0 


10051 9599 
1011| 1003 
1013 | 1006 





100.2 | 100.9 
28.3 | 9.2 








22000 英尺 气压 高 度 


101.2 | 100.2 
101.5 | 100.6 
101.6 | 100.9 


100.1 |， 101.0 
98.2 | 99.1 





-30 


100.7 | 99.7 
101.2 | 100.4 
101.4 | 100.7 


100.7 ， 100.9 
9%9.0 | 99 确 





101.3 | 100.3 
101.8 | 101.0 
102.0 | 101.3 





18000 英尺 气压 高 度 


100.4 101.3 





98.8 | 99.7 





-25 


100.5 | 99.5 
101.1 | 100.2 
101.2 | 100.4 





360 | 0.75 | 92.7 | 93.6 | 94.5 





























发 动机 引 气 的 YN1 调整 





100.5 | 100.7 
99.0 | 939929 

















发 动机 防 冰 开 





发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 开 ) 








发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 
最 大 连续 %N1 


基于 发 动机 引 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 
16000 英尺 到 5000 英尺 气压 高 度 

16000 英尺 气压 高 度 TATCC) 
M |] -25 5 








100.0 100.9 .6 | 98.7 97.9 
99.0 ， 100.0 .2| 99.4 | 98.6 
7 96 计 5 | | 


96.1 | :97.0 5 .6 | 100.0 99.5 
94.8 | 93.7 .2 | 100.1 | 99.8 





14000 英尺 气压 高 度 
-20 





99.6 100.5| 101. 61 97.8 97.1 
98.7 ，99.6 . .4 | 98.5 97.8 
97.6 98.5 | 99. .0| 99.2 | 98.3 


96.3 97.4 。 41 99.7 | 99.0 
95.2 96 。 59212293 








12000 英尺 气压 高 度 
KIAS| M |] -15 





97.1 | 9063 
97.7 | 96.8 
| 98.5 | 豫 7.> 


99.0 | 驳 乙 
99.3 | 台 46 














10000 英尺 气压 高 度 
-15 





98.1 99.0 .] | 97.3 | 96.5 
97.5 | 98.4 : 。 27.9. | 9639 
96:8- | 97: 了 汉 | 98 | 97.7 


095 957 | | 
94.6 | 95.5 9092 | 中 6 








95.0_ 9. 久 95.8 | 94.9 
94.6 95.4 2 | 为 :3 
430 2295。 汐 -| 0 | 95 


93.5 | 94.4 .6 | 97.2 96.4 
92.7 | 93.5 和 .8 | 97.6 96.9 






































发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 开 ) 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 
单 发 
最 大 连续 推力 
球 降 速度 / 改 平 高 度 
100 英尺 /分 钟 剩 余 爬 升 率 


包括 APU 耗 油 


改 平 气压 高 度 (ET) 


ISA+10sC 
和 以 下 


JISA+15”C ISA+20?C 
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波音 777 快速 检查 单 


777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 


厅 


中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 





球 降 /远程 巡航 距离 能 
空地 距离 换算 


顶风 分 量 (KTS) 
100 80 60 40 20 


单 发 
最 大 连续 推力 


地 面 距离 
NM) 


空中 距 刘 
顺风 分 量 (KTS) 
0 60 8 























肚 降 /巡航 燃油 和 时 间 











所 需 燃 油 (1000KG 
开始 球 降 时 的 重量 (1000KG 














160 


180 


200 


220 




















包括 APU 用 油 。 
以 最 佳 球 降 速度 球 降 ， 以 远程 巡航 速度 巡航。 
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December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 
最 大 连续 推力 

远程 巡航 高 度 能 力 

100 英尺 /分 钟 剩余 压 升 率 


气压 高 度 (FT) 





重 
下 ISA+1025C 


1000KG o o 
( ) 及 以 下 ISA+15SeC ISA+20sC 











远程 巡航 控制 


重量 气压 高 度 (1000FT) 
(1000KG) 10 15 7 19 21 23 25 27 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 
最 大 连续 推力 





远程 巡航 改 航 时 间 和 燃油 
空地 距离 换算 
人 > | 一 > | 


顶风 分 量 (KTS) 顺风 分 量 (KTS) 
80 60 40 20 



































在 检查 点 所 需 的 基准 燃油 和 时 间 


气压 高 度 (1000FT) 





22 





























所 需 基 准 燃油 (1000KG) 大 过 这 由 的 重量 (1000KG) 
5 
10 
15 
20 
25 
30 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 
最 大 连续 推力 

等 待 

襟 翼 收 上 





重量 气压 高 度 (FT) 
(1000KG) 1500 10000 15000 20000 “| 25000 


























此 表 包 括 长 方形 等 待 航 线 的 5% 额 外 燃油 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


777-200/GE90-76B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 
咨询 信息 





起 沙 染 放下 着 陆 可 用 疏 升 率 
社 收 20 


TATCOC) 
-2000 





























所 示 腿 升 率 能 力 适 用 于 180000kg，VREF20+5 起 落架 放下 。 
180000kg 以 上 每 5000kg 爬升 率 减 小 4Sftymin 
180000kg 以 下 每 S5000kg 爬升 率 增加 55ftimin 


襟 收 30 


有 升 牵 (FT 
TATCC) 气压 高 度 (FT) 
-2000 2000 4000 
































所 示 有 殷 升 率 能 力 适 用 于 180000kg，VREF30+5 起 落架 放下 。 
180000kg 以 上 每 $5000kg 爬升 率 减 小 S0ftmin 
180000kg 以 下 每 5000kg 疏 升 率 增 加 60ftimin 
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CHINA SOUTHERN 777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 


TITEEETT 
起 落架 放下 





起 洛 织 放下 
远程 巡航 高 度 能 


最 大 巡航 推力 ，300 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 


气压 高 度 (FT) 





重量 (1000KG) ISA+10%C 


及 以 下 ISA+15?C ISA+20?”C 











远程 巡航 控制 


重量 气压 高 度 (1000FT 
(1000KGO) 10 15 妈 19 2 23 25 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


起 沙 避 放 下 





远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 
空地 距离 换算 


鹤 中 距离 (NM) 
顺风 分 量 (KTS) 



























































在 检查 点 所 需 的 基准 燃油 和 时 间 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 


远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 

所 需 燃油 调整 (1000 公斤 ) 
所 需 基准 燃油 在 检查 点 的 重量 
(1000KG) 


(1000KG) 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


起 沙 避 放 下 





气压 高 度 (FT) 
15000 | 20000 30000 ， 35000 















































气压 高 度 (FT) 
10000 



































此 表 包 括 长 方形 等 待 航 线 的 $% 额 外 燃油 。 
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CHINA SOUTHERN 777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 





空中 性 能 -QRH 

起 洛 架 放下 ， 单 发 
起 沙 如 放 下 
下 发 
最 大 连续 推力 





飘 降 速度 / 改 平 高 度 
100ftmin 剩余 朴 升 率 
包括 APU 耗 油 
ISA+102C 


和 以 下 ISA+15?"C ISA+20?C 














100 英尺 /分 钟 剩余 友 升 率 


气压 高 下 
宇和 IJSA+10”C 本 
(1000KG) 和 以 下 ISA+15S?"C ISA+20?5C 


200 
180 
160 
140 


远程 巡航 控制 


重量 
(1000KG) 5 11 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 








最 大 连续 推力 
远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 
空地 距离 换算 
本 


顶风 分 量 (KTS) 顺风 分 量 KTS) 
80 600 40 
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CHINA SOUTHERN 777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 





远程 巡航 改 航 燃油 和 时 间 
所 需 燃油 调整 (1000 公斤 ) 


所 需 基 准 燃油 重量 (1000KG) 





160 























包括 APU 用 油 。 
等 待 
襟 翼 收 上 


气压 高 度 (FT) 
5000 10000 


























此 表 包 括 长 方形 等 待 航 线 的 $% 额 外 燃油 。 
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波音 777 快速 检查 单 检 中 国 南 方 航空 
777-200 GE90-76B 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


有 意 留 空 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 777-200 GE90-76B 空中 性 能 -正文 
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E = 


简介 


本 章 所 包含 的 内 容 是 对 飞行 管理 计算 机 (FMC ) 性 能 数据 的 补充 。 另 
外 ， 当 FMC 失效 时 可 提供 足够 的 数据 来 完成 飞行 。 如 果 本 章 提 供 的 数 
据 与 批准 的 《飞行 手册 》 有 冲突 ， 应 以 《飞行 手册 》 为 准 。 

概述 

带 不 可 靠 空 速 /穿越 颠 航 气流 的 飞行 

万 一 由 于 空 速 管 系统 堵塞 或 冻结 而 造成 空 速 /马赫 数 指示 不 可 靠 ， 本 表 
可 提供 各 飞行 阶段 的 机 身 姿 态 和 平均 %N1。 雷 达 天 线 哩 的 失去 也 会 造 
成 空 速 /马赫 数 指示 不 可 靠 。 有 爬升 、 巡 航 、 下 降 的 资料 是 根据 推荐 的 穿 
越 颠 敏 速 度 计 划 : 25000 英尺 以 下 为 270 节 / 小 时 ， 不 低 于 25000 英尺 
时 为 280 节 / 小 时 或 .0.82M ( 取 较 小 者 )， 低 于 0.82M 时 至 少 保 持 最 小 机 
动 速度 +15 节 / 小 时 。 该 计划 提供 低速 和 高 速 幸 动 的 最 大 保护 ， 以 及 超 
出 结构 限制 保护 。 

由 于 高 度 和 /或 垂直 速度 也 可 能 不 可 靠 ， 所 以 俯仰 姿态 用 黑体 字 显 示 以 
示 强 调 。 

最 大 疏 升 %N1 

本 表 列 出 以 310/.84 恨 升 速度 ， 组 件 开 和 防 冰 关 的 正常 发 动机 引 气 的 最 
大 爬升 %N1。 用 机 场 气压 高 度 和 全 温 查 表 ， 查 出 %N1。 所 示 %MN1 调整 
量 是 基于 防 冰 工作 。 

VREF 速度 


基准 速度 表 包 括 在 给 定 重 量 下 襟 翼 30、25 和 20 的 基准 速度 。 
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咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 


表格 提供 了 干 跑道 和 湿 滑 跑道 、 报 告 的 章 车 效应 好 、 中 、 差 的 正常 形态 
着 陆 距离 咨询 信息 。 这 些 值 是 指 实际 着 陆 距 离 ， 未 包括 1.67 的 规则 系 
数 。 所 以 不 能 用 来 确定 放行 所 需 的 着 陆 跑道 长 度 。 


使 用 这 些 表格 时 ,， 先 确定 所 选 刹 车 形态 的 基准 着 陆 距离 。 然 后 根据 着 陆 
重量 、 高 度 、 风 、 坡 度 、 温 度 、 进 近 速 度 以 及 工作 的 反 推 数量 来 调整 基 
准 距 离 ， 获 得 实际 着 陆 距 离 。 

在 湿 滑 跑道 或 者 被 冰 、 雪 、 水 雪 或 积 水 污 染 的 跑道 上 着 陆 时 ， 必 须 考 虑 
报告 的 刹车 效应 。 如 果 道 面 上 有 水 、 雪 或 冰 ， 即 使 报告 的 刹车 效应 是 
“好 ?”， 也 不 能 认为 与 干 洁 跑道 情况 一 样 。 这 个 “好 ”是 相对 而 言 的 ， 

是 指 飞机 落地 时 不 会 出 现 刹 车 或 方向 控制 困难 .用 来 计算 “好 ”数据 的 
性 能 水 平 是 与 在 早期 波音 喷气 飞机 上 进行 的 湿 跑 道 试验 一 致 的 ;用 来 计 
算 “ 差 ”数据 的 性 能 水 平 则 反映 跑道 上 履 盖 了 湿 冰 。 

使 用 自动 着 车 系统 会 指令 飞机 产生 恒定 的 减速 率 。 某 些 情况 下 ， 刀 跑道 
判 车 效应 “ 差 ” 时 ， 飞 机 可 能 无 法 达到 该 减速 率 。 在 这 些 情 况 下 ， 跑 道 
坡度 和 不 工作 反 推 就 会 影响 停止 距离 。 因 为 不 能 很 快 确定 什么 情况 下 受 
影响 ， 所 以 使 用 自动 判 车 时 就 要 保守 地 加 上 坡度 和 不 工作 反 推 的 影响 。 
非 正 常 形 态 着 陆 距离 

咨询 信息 提供 影响 飞机 着 陆 性 能 的 非 正 常 形态 .提供 了 干 跑道 和 刊 车 效 
果 好 、 中 、 差 的 着 陆 距 离 和 调整 量 : 

用 相应 的 非 正 常 形 态 查 表 , 读 出 正常 的 进 近 速度 。 基 准 着 陆 距离 是 基于 
基准 着 陆 重 量 和 速度 以 及 在 海平 面 、 静 风 、 无 坡度 的 条 件 下 从 50 英尺 
进 跑 道 头 到 停机 的 距离 .随后 的 数据 栏 提供 对 偏离 基准 着 陆 重 量 、 高 度 、 
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风 、 坡 度 和 速度 的 修正 .各 个 修正 量 都 分 别 独立 地 加 到 基准 着 陆 距 离 上 。 
着 陆 距离 包括 最 大 人 工 章 车 和 反 推 的 效应 。 


单 发 自动 着 陆 时 检查 起 落架 放下 着 陆 可 用 爬升 率 表 中 给 出 的 爬升 能 力 ， 
以 保证 有 足够 的 恨 升 性 能 。 


推荐 的 刹车 冷却 计划 


咨询 信息 是 用 来 协助 处 理 有 关 热 刹车 的 问题 。 正常 情况 下 ,大 多 数 着 陆 
重量 都 小 于 快速 过 站 限制 重量 。 


使 用 推荐 的 冷却 程序 可 以 避免 因为 短 时 间 内 多 次 起 落 或 中 断 起 飞 而 导 
致 的 判 车 过 热 和 保险 塞 问题 。 


用 飞机 重量 和 章 车 使 用 速度 查 判 车 冷却 计划 表 ， 修 正 风 、 适当 的 温度 和 
高 度 . 图表 下 方 包括 如 何 使 用 风 修 正 的 说 明 。 可 用 线性 插值 方法 来 计算 
中 间 值 。 得 出 的 结果 就 是 每 个 刹车 (以 百 万 英尺 磅 为 单位 ) 的 基准 章 车 
能 量 ， 这 代表 中 断 起 飞 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 。 

要 确定 着 陆 时 每 个 简 车 吸收 的 能 量 , 用 每 个 乔 车 的 基准 刹车 能 量 和 着 陆 
时 使 用 的 和 章 车 类 型 (最 大 人 工 、 最 大 自动 或 自动 判 车 ) 查 相应 的 事件 调 
整 刹车 能 量 表 , 得 出 的 数字 就 是 每 个 刊 车 修正 的 能 量 寺 代表 着 陆 时 每 个 
刹车 吸收 的 能 量 。 用 每 个 简 车 的 修正 刹车 能 量 查 最 后 的 表 , 得 出 推荐 的 
冷却 时 间 。 提 供 了 地 面 冷 却 时 间 和 空中 机 轮 放下 冷却 时 间 。 


也 列 出 了 判 车 温度 监控 系统 (BTMS ) 指示 。 如 果 要 用 BTMS 确定 刹车 
冷却 ,可 用 飞机 完全 停 稳 或 在 空中 收 轮 10. 到 ,15 分钟 后 的 最 热 判 车 指示 
来 查 本 表 的 焉 部， 和 便 可 确定 建议 的 冷却 计划 。EICAS 上 任 一 判 车 指数 
为 $.0 以 上 时 会 出 现 EICAS 咨询 信息 “ 章 车 温度 ”。 最 热 的 章 车 冷却 到 
EICAS 上 指示 为 3.5 时 信息 消失 。 注 意 即 使 没有 EICAS 咨询 信息 也 建 
议 冷 却 章 车 。 
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着 陆 爬 升 限制 重量 

如 果 需 要 做 超重 着 陆 而 放 油 系统 不 可 用 ， 则 计划 用 襟 翼 30 着 陆 时 ， 规 
定 要 检查 着 陆 爬 升 限制 。 用 机 场 外 界 温度 和 气压 高 度 查 表 , 得 出 着 陆 恨 
升 限 制 重 量 。 按 需 进 行 修正 。 如 果 重 量 超 出 上 述 所 示 ， 则 要 计划 用 襟 收 
20 着 陆 。 

单 发 

起 始 最 大 连续 %N1 


列 出 单 发 后 所 用 的 起 始 最 大 连续 %N1。 图 表 是 根据 典型 的 双 发 巡航 马 
赫 数 0.84， 在 开始 球 降 时 提供 目标 %N1。 一 旦 建立 球 降 ， 使 用 最 大 连 
续 %N1 表 确 定 给 定 条 件 下 的 %N1. 


最 大 连续 %N1 


推力 值 是 单 引 气 源 供 组 件 工作 并 且 所 有 防 冰 引 气 都 关 的 单 发 情况 .用 气 
压 高 度 和 IAS 或 马赫 数 查 表 ， 得 出 %N1. 


最 好 保持 发 动机 推力 在 最 大 巡航 推力 限制 范围 以 内 。 但 是 ,如 果 推 力 需 
要 超出 最 大 巡航 推力 ， 如 为 了 满足 越 障 高 度 、ATC 高 度 指令 或 获得 最 
大 航程 能 力 ,， 则 可 以 使 用 最 大 连续 推力 。 最 大 连续 推力 主要 用 于 紧急 情 
况 下 ， 由 飞行 员 自 行 决定 使 用 ， 该 推力 是 可 以 连续 使 用 的 最 大 推力 。 
球 降 速度 / 改 平 高 度 

表 中 的 最 佳 飘 降 速 度 是 根据 开始 球 降 点 的 巡航 重量 来 定 的 。 表 中 也 列 出 
飞机 改 平时 的 近似 重量 和 气压 高 度 ， 考 虑 100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 。 
改 平 高 度 是 依据 大 气温 度 (ISA 偏差 )。 

球 降 /巡航 航程 能 

本 表 列 出 从 开始 球 降 算 起 的 航程 能 力 。 球 降 一 直 持 续 到 改 平 高 度 。 由 于 
耗 油 飞机 重量 会 逐渐 减轻 ,飞机 随 之 加 速 到 远程 巡航 速度 ,在 平 飞 高 度 
以 远程 巡航 速度 继续 飞行 。 
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要 确定 所 需 燃油 ,用 所 需 地 面 距离 查 空地 距离 换算 表 并 修正 预计 风 , 得 

出 到 目的 地 的 空中 距离 。 然 后 , 用 空中 距离 和 开始 球 降 点 的 重量 天 机 用 
/巡航 燃油 和 时 间 表 ， 确 定 所 需 燃油 和 时 间 。 如 果 使 用 的 不 是 平 飞 高 度 ， 
可 以 用 单 发 远程 巡航 燃油 和 时 间 表 来 查 出 所 需 炊 油 和 时 间 。 

远程 巡航 高 度 能 

表 中 所 示 的 最 大 高 度 是 指 在 给 定 重 量 和 大 气温 度 (ISA 偏差 )， 基 于 远 
程 巡 航速 度 、 最 大 连续 推力 和 100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 可 保持 的 高 度 。 
远程 巡航 控制 

图 表 提 供 根 据 飞 机 重量 和 气压 高 度 而 定 的 目标 %N1、 单 发 远程 巡航 马 
赫 数 、IAS 和 燃油 流量 。 表 中 的 燃油 流量 值 是 指 一 台 发 动机 的 耗 油 量 。 
远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 

图 表 向 机 组 提供 了 单 发 情况 下 飞 向 备 降 场 所 需 的 燃油 和 时 间 .。 数 据 是 基 
于 单 发 远程 巡航 速度 和 .84/310/250 下 降 。 用 空地 距离 换 工 表 中 的 空中 
距离 查 表 ， 和 导出 巡航 气压 高 度 所 需 的 燃油 和 时 间 。 用 在 检查 点 的 基准 重 
二 得 出 在 检查 点 的 基准 重量 偏差 ,对 燃油 
进行 修正 。 查 出 实际 重量 所 需 燃 油 和 时 间 。 

等 待 

单 发 等 待 数据 与 双 发 等 待 数据 的 格式 一 样 ， 假 设 的 条 件 也 一 样 。 

起 落架 放下 的 可 用 着 陆 爬 升 率 


伶 升 率 数据 是 供 计划 单 发 自动 省 陆 情况 下 的 指导 信息 。 表 中 列 出 了 襟 划 
20 和 30 的 起 落架 放下 可 用 爬升 率 。 用 全 温和 气压 高 度 查 表 ， 得 出 可 用 
执 升 率 。 根 据 重量 做 出 修正 。 
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起 落架 放下 


本 章 包 括 所 有 飞行 阶段 起 落架 放下 的 飞机 性 能 .数据 基于 正常 空调 的 发 
动机 引 气 。 

注 : 飞行 管理 计算 机 系统 (EMCS ) 没有 起 落架 放下 飞行 的 特殊 规定 。 
所 以 FMCS 产生 的 航路 速度 计划 不 准确 ， 显 示 的 耗 油 预测 、 预 达 时 间 
(ETA)、 最 大 高 度 不 够 保守 ， 并 且 计 算 的 下 降 航 径 过 浅 。 要 获得 准确 的 
ETA 预测 ， 应 在 CLB 和 CRZ 页 面 输入 起 落架 放下 的 巡航 速度 和 高 度 。 
在 DES 页 面 上 也 应 输入 起 落架 放下 的 巡航 速度 ， 并 在 PERF INIT 或 
CRZ 页 面 上 要 输入 梯度 值 为 零 。 在 这 种 情况 下 不 推荐 下 降 时 使 用 
VNAV。 


本 节 的 起 落架 放下 性 能 表 在 格式 和 用 法 上 与 先前 所 述 的 起 落架 收 上 形 
态 言 样 。 
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壹 巡航 太 尔 洲 湖 和 有 时间 aaaawaaaaaeo 胡 二 PI-QRH.24.2 
人 PI-QRH.24.3 

AR PlI.-QRH.25.1 
全 PI-QRH.25.1 
二 WwW SR PI-QRH.25.1 
ER PI-QRH.25.2 
人 PI-QRH.25.4 
起 落架 放下 ,necreeeevaresrereaeeeeeneieege PI-QRH.25.6 

PI-QRH.TOC.20.2 D632W0o1-GUN June 16, 2008 


中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 





777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -概述 





带 不 可 靠 的 空 速 /穿越 颠 艇 速度 飞行 
交合 速度 指示 可 能 不 可 靠 
襟 小 收 上 ， 调 最 大 怜 升 推力 


V/SGETMIN 


重量 (1000KG) 





200 240 





依 仰 妆 态 
V/SGETMIN 





傅 仰 妆 态 
V/SGETMIN) 








(270KIAS) 


依 仰 妆 态 
VSGETMIN) 





SEA LEVEL 


社 愤 收 上 ， 


平 飞 的 %N1 





重量 (1000KG) 








200 240 
25 





(280KIAS) 





30000 
(280KIAS) 





25000 
(280KIAS) 





20000 


(270KIAS) 





下 降 


襟 收 收 上 ， 调 慢车 推力 


(速度 ) 


40000 
(.82MD) 


俯仰 姿态 
V/S(ET/MIN) 








重量 (1000KG) 











200 240 





30000 
(280KIAS) 


俯仰 姿态 
V/SETIMIN 





20000 
(270KIAS) 
10000 
(270KIAS) 


笠 仰 姿态 
V/SGETMIN) 
俯仰 姿态 
V/SGET/MIN) 





SEALEVEL 
(270KIAS) 


俯仰 姿态 
VSGETMIN 


December 10, 2007 











D632W001-GUN 





PI-QRH.20.1 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -概述 CHINA SOUTHERN 


带 不 可 靠 的 空 速 /穿越 颠 航速 度 飞 行 
高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 不 可 靠 
等 待 

襟 收 收 上 ， 调 平 飞 推力 


重量 (1000KG) 















































航 站 区 域 (5000 英尺 ) 
平 飞 的 %N1 
襟 权 位 置 (VREF+ 增 量 ) 
襟 桶 收 上 俯仰 姿态 
轮 收 上 %N1 
(VREF30+80) KIAS 
襟 性 1 俯仰 姿态 
轮 收 上 %N1 
(VREF30+60) KIAS 
襟 汉 5 俯仰 姿态 
轮 收 上 %N1 
(VREF30+40) KIAS 
襟 泪 15 俯仰 姿态 
轮 收 上 %N1 
(VREF30+20) KIAS 
襟 收 20 俯仰 姿态 
轮 放 下 %N1 
VREF30+20 
五 边 进 近 (1500 英尺 ) 
轮 放 下 ，3 度 下 滑 道 的 %N1 


襟 翼 位 置 
(VREF+ 增 量 ) 


襟 泪 20 
(VPREF20+10) 








襟 权 25 
(VREF25+10) 





襟 翼 30 
(VREF30+10) 














PI-QRH.20.2 D632W001-GUN December 10, 2007 


多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 777-200ER/GE90-90B 空 中 性 能 -概述 
最 大 讨 升 %N1 


基于 发 动机 引 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 


气压 高 度 (FT)/ 速 度 (IASMACH) 








G 


310/.47 





十 





吕 oglaneSgEsS 






































机 场 气压 高 度 (1000FT) 
20 30 





2 组 件 开 -1 个 引 气 源 
1 组 件 开 -1 或 2 个 引 气 源 
发 动机 防 冰 开 (1,3) 
发 动机 防 冰 开 (2) 

发 动机 和 机 可 防 冰 开 (1) 

发 动机 和 机 杜 防 冰 开 (2) 

发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (3 
1. 用 两 个 引 气 源 的 两 组 件 开 或 关 。 
2. 用 一 个 引 气 源 的 两 个 组 件 开 或 用 一 个 或 两 个 引 气 源 的 一 个 组 件 开 。 
3. 用 一 个 引 气 源 的 组 件 关 。 




















December 10, 2007 D632W001-GUN PI-QRH.20.3 


777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -概述 CHINA SOUTHERN 


VREF 
重量 (1000KG) 





























PI-QRH.20.4 D632W001-GUN December 10, 2007 


中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 








咨询 信息 
咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
襟 翼 30 
干 跑道 









着 陆 距 离 和 调整 值 (MD) 
准 每 10 节 风 | 每 1% 的 坡 | 每 105C 的 | 进 近 速度 | 反 推 
的 调整 值 | 度 调 整 值 | 温度 调整 值 调整，| 调整 值 


海平 面 
以 上 每 
1000FT 













最 大 人 工 +25S/-15 


















最 大 自动 | 1100 | +2o-15 | 25 0|l1759| 0 10 |23| -23| 15 |0|o0 
自动 判 车 4| 1350 | +30-20 | 35 |-65|245| 0 | 5 1 35 | -35 | 150 | 0|0 
自动 阐 夺 3| 1620 | 4#35/30 | 45 |-85|305| 10 | -13 | 45 | -45 | 170 | 0|35 











自动 判 车 2 


| 车 +40/-35 | 50 
自动 判 车 1 


| +45/-40 
































报告 的 刹车 效应 好 
最 入 +20/-20 
最 大 自动 +25/-25 








自动 判 车 4 +30/-30 
自动 判 车 3 +35/-35 
报告 的 刹车 效应 中 
_ 最 大 人 工 | | +35/-3 玉 | 45 | | 70 | 115 | 195 
最 大 自动 435/-30 135 | 185 
自动 剂 车 41 +35/-35 | 145 | 195 
自动 判 车 3 +35/1535 | 170 | 105 
报告 的 刹车 效应 差 
最 大 人 工 +50/-45 135 | 440 
最 大 自动 +50/-45 135 | 445 
自动 刊 车 4 | +50/-45 | 160 | -100 | 130 | 450 
自动 判 车 3 + 十 50/-45 170 | 420 
* 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 无 坡度 、VREF30 进 近 速度 和 双 发 反 
推 。 
最 大 人 工 刹 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减 速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距 离 60 米 。 
自动 判 车 数据 对 自动 和 人 工 减速 板 均 有 效 。 
显示 的 是 实际 〈 未 乘 系数 的 ) 距离 。 
包括 从 5$0 英尺 进 跑 道 头 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 






























































June 16, 2008 D632W001-GUN PI-QRH.21.1 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
尿 翼 25 
干 跑道 


着 陆 距离 和 调整 值 (MD 
每 10 节 风 | 每 1% 的 坡 | 每 10?C 的 
调整 值 | 调整 值 | 的 调整 值 | 度 调 整 值 | 温度 调整 值 


180000KG | 海平 面 VREF25 | 单 | 无 
箱 车 形态 了 人 和 以 上 /以 下 | 以 上 每 | 顶风 下 坡 | 上 坡 人 以 上 | 反 | 反 
每 SO00KG| 1000FT 每 10 节 | 推 | 推 


最 大 人 工 +25/-15 
最 大 自动 +20/-15 
自动 判 车 4 +30/-20 











自动 判 车 3 +35/-30 
自动 判 车 2 +45/-40 
自动 刹车 1 十 50/-45 


报告 的 刹车 效应 中 


1565 “| 上 +35/-35 
1670 “| 35/35 
自动 章 车 4‖」 1670 | +35/-35 


自动 章 车 3‖」 1820 | +40/-40 


报告 的 章 车 效应 好 
最 大 人 工 
最 大 自动 
自动 判 车 4 
自动 刹车 3 




































































| +50/-50 
最 大 自动 +S0/-45 
自动 判 车 4 +50/-50 
自动 判 车 3 +S0/-S0 









































*# 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 无 坡度 、VREF25 进 近 速度 和 双 发 反 
推 。 

最 大 人 工 刹 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距离 60 米 。 
自动 判 车 数据 对 自动 和 人 工 减 速 板 均 有 效 。 

显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 进 跑道 头 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 


PI-QRH.21.2 D632W001-GUN June 16, 2008 


区 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 
咨 询 信息 / 己 、 
0 
干 跑道 


|E 着 陆 距 离 和 调整 值 M) 

闪 高 每 1% 的 坡 | 每 10"C 的 | 进 近 速 度 | 
度 调 整 值 | 温度 调整 值 | 调整 
海平 面 
以 上 每 
1000FT 


最 大 人 工 +25/-15 





最 大 自动 | 1 +20/-25 
自动 判 车 4 +30/-35 








自动 判 车 3 +40/-40 
自动 判 车 2 +45/-S0 
自动 刹车 1 二 55/-55 
































最 大 人 工 5 一 2 





最 大 自动 2 和 -2 | 





自动 刊 车 4 | +30/-35 








自动 判 车 3 +40/-40 
报告 的 刹车 效应 中 
最 大 人 工 1650  ， +40/-40 
最 大 自动 1650 +40/-40 | 40 | 135 | 235 | 670 
自动 判 车 4 | 1680 “| +40/-40 225 | 680 
自动 判 车 3 | 1900 -+H40/-45 120 


报告 的 刹车 效应 差 


最 大 人 工 +55/-50 535 | 160 140 | 545 | 1845 


























最 大 自动 +5S/-50 530 | 160 140 | 555 | 1860 





自动 刹车 4 +55/-55 535 | 150 150 | 560 | 1875 


























自动 判 车 3 +S5/-55 135 1830 
* 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 无 坡度 、VREF20 进 近 速度 和 双 发 反 
推 。 

最 大 人 工 章 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减 速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距离 65 米 。 
自动 判 车 数据 对 自动 和 人 工 减 速 板 均 有 效 。 

显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 进 跑 道 头 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 


June 16, 2008 D632W001-GUN PI-QRH.21.3 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 





非 正 常 形态 着 陆 距离 
干 跑道 


EICAS 信息 Ra 
陆 重量 


防 兹 
( 襟 恤 25) -90/350| 70/-50| 20/-20 


防 灌 
(内 翼 30) -90/345| 70/-50| 20/-20 
发 动机 关 车 
LT R (宰相 20) -35$/130| 10/-10| 10/-10 


发 动机 关 车 
L,R ( 襟 码 30) -3$/125| 10/-10| 10/-10 


攻 2 -45/145| 15/-10| 15/-15 


襟 杜 驱动 
-35/135| 10/-10| 10/-10 
(5< 襟 收 <20) | 


国光 -35$/130| 10/-10| 10/-10 
襟 权 主 方 式 失效 -40/140| 10/-10| 10/-10 
襟 翼 / 终 翼 控 制 -3$/130| 10/-10| 10/-10 
飞行 操纵 方式 -45/145| 10/-10| 10/-10 

液压 系统 C -40/140| 10/-10| 10/-10 
液压 系统 LHC -45/160| 20/-15| 15/-15 
液压 系统 L+R -$$/195| 30/-25| 20/-20 
液压 系统 R+C 2 -65/225| 35/-30| 20/-20 

和 -40/135| 10/-10| 10/-10 

液压 系统 [L 

( 襟 翼 30) 

液压 系统 有 R 

( 襟 权 25) 

液压 系统 及 

( 襟 改 30) 
俯仰 向 上 效能 

( 襟 翼 9) 
oo -35/135| 10/-10| 10/-10 
主 飞行 计算 机 |-45/145| 10/-10| 10/-10 

缝 翼 驱动 -40/140| 10/-10| 10/-10 

安定 面 -3S/135| 10/-10| 10/-10 


显示 的 是 实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 
着 陆 距 离 包 括 从 50 英尺 进 跑 道 头 至 停止 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 . 


着 陆 距离 和 调整 什 



































































-351135| 10/-10| -10/-10 


-45/160| 20/-15| 10/-10 





-45/155| 20/-15| 10/-10 


十 





-45/145 | 10/-10| 1S/-15 






































PI-QRH.21.4 D632W001-GUN June 16, 2008 


多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 


咨询 信息 7 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 好 


陆 重量 


王 和 2 25) 
防 滞 
( 襟 泪 30) 
发 动机 关 车 
L,R ( 襟 性 20) 













-90/350| 70/-50 





-90/345| 70/-50 





-65/225| 35/-30 








-60/220| 30/-25 





-60/225| 30/-25 











-60/220| 30/-25 







































( 襟 避 >20) 
襟 权 主 方式 失效 
襟 翼 / 终 既 控制 
飞行 操纵 方式 -65/240| 35/-30 
液压 系统 C -65/235| 35/-30| 20/-20 | 115 









VREF 30+20| 1685 | 30/-30 50 |-80/275| 55/-45| 25/-25 155 
30/-30 50 |-90/315| 83/-65| 23/-25 180 
-80/290| 65/-50 


-03/245| 45/-35 








VREF30+20| 1730 











-65/240| 453/-35 


-63/245| 45/-35 


| 


-63/240| 40/-35 








信仰 向 上 效能 
( 襟 翼 | 
上 VREF30+20| 1285 -60/220| 30/-25 
主 飞 行 计算 机 -65/240| 35/-30 
缝 翼 驱动 -65/240| 35/-30 
安定 面 VREF30+20| 1335 -60/230| 35/-25 
显示 的 是 实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 
着 陆 距离 包括 从 $0 英尺 进 跑道 头 至 停止 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 。 


VREF30+401 1470 -635/230| 30/-25 







































June 16, 2008 D632W001-GUN PI-QRH.21.5 


波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 





容 询 信息 7 


报告 的 末 车 效应 中 
着 陆 距离 和 调整 值 








7 25) 


每 10 节 风 
速 调整 


顶风 / 顺 
风 


-130/545 


每 1% 





170/-100 23S/-30 














防 涪 
( 襟 辟 30) 
发 动机 关 车 
L, R ( 襟 愤 20) 





-130/535 


-103/385 





100/-73 ，23/-25 


1635/-100 23S/-25 













发 动机 关 车 
L,R ( 鹤 避 30) 


-100/370 





85/-65 | 23/-25 












襟 性 驱动 
( 襟 性 <5) 


-100/385 





30/-30 





80/-65 














襟 泪 驱动 
(5< 裤 避 <20) 





-95/365 


73/-60 | 23/-25 











襟 巡 驱 动 
( 襟 有 >20) 





-90/360 


7S/-60 | 2S/-25 








-100/380 












80/-65 | 253/-25 



































襟 相 / 颖 相 控 制 -90/355 | 70/-55 | 20/-25 | 120 | 240 | 650 
飞行 操纵 方式 -100/385| 90/-65 | 25/-25 | 155 | 315 | 920 
液压 系统 C -100/380| 80/-65 25/-25 ，145 | 285 | 815 
液压 系统 LHC -130/495| 160/-115 35/-35 ，200 | -| 715 
液压 系统 L+R -170/635|335/-200| 50/-30 | 255 | - | - 











液压 系统 R+C 





-133/500 


175/-120 33/-40 














( 窟 相 25) 
液压 系统 [L 
( 襟 翼 30) 
液压 系统 R 
( 襟 权 25) 






-11S/435 


-110/430 


-113/435 


1235/-90 ，25S/-30 





123/-85 | 23/-30 





120/-85-| -25/-25 



















液压 系统 及 
( 襟 改 30) 





-110/425 


115/-80 ，23/-25 














俯仰 向 上 效能 
( 裤 导 5) 





-100/380 


75/-60 ，2353/-30 















俯仰 向 上 效能 
( 襟 收 20) 


-93/360 


70/-53 | 23/-25 











主 飞行 计 工 机 


-100/385 








90/-65 | 25/-25 








缝 翼 驱动 
安定 面 








系数 的 ) 距离 。 
着 陆 距 离 包括 从 50 英尺 进 跑 道 头 至 停止 的 距离 ( 











假设 使 用 最 大 人 工 刹 车 和 最 大 反 推 。 


PI-QRH.21.6 


D632W001-GUN 


-100/380 
-100/370 


80/-65 
753/-60 | 23/-25 








空中 距离 30$ 米 )。 


| 25/-25 | 

















June 16, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 


咨询 信息 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 差 


和 证 下 币 和 采 攻 ET 
准 每 10 节 风 济 每 1% 央 度 营 M0G 这 
调整 调整 | 站 


735/-70 -220/1055| 870/-230 | 33/-45 





73/-65 -213/1040| 845/-225 | 33/-45 





65/-05 -160/620 | 255/-150 | 35/-40 





53/-33 -143/605 | 223/-135 | 33/-35 








60/-60 -145/595 | 185/-120 | 33/-40 











33/-355 -140/570 | 173/-110 | 3S/-35 





53/-35 -133/560 | 170/-105 | 30/-35 





60/-60 -145/380 | 183/-120 | 35/-35 


洒 其 / 颖 控 人 53/-39 -133/3533 | 170/-103 | 30/-30 
飞行 操纵 方式 | 65/-65 -145/595 | 200/-125 | 3S/-35 
液压 系统 C 60/-60 -145/380 | 183/-120 | 35S/-35 
液压 系 锅 -2135/865 | 490/-250 | 50/-55 
-370/1585| 2683/660 | 90/-95 


-213/870 | 545/-200 | 50/-55 
-185/785 | 425/-200 | 40/-45 


-183/7701.420/-195 | 40/-45 






































-18S/775 | 413/-190 | 40/-45 





-173/755 | 395/-185 | 33/-40 





全 1 -145/580 | 175/-115 | 35/-40 


傅 爷 向 上 获 能 





-135/360 | 170/-105 | 30/-35 


-145/595 | 200/-125 | 35/-35 | 
-145/585 | 185/-120 | 35/-35 
































显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
着 陆 距离 包括 从 $0 英尺 进 跑 道 头 至 停止 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 和 章 车 和 最 大 反 推 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 





咨询 信息 
推荐 的 刹车 冷却 计划 
基准 刹车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 
开始 刹车 速度 (KIAS) 








55.8| 62.2| 66.0 70.2| 75.2 
57.6| 64.2| 68.2 72.4| 77.5 
3S8.6| 65.3| 69.4 73. 了 | 78.8 
59.0| 664| 70.3 74.9| 80.1 
61.3| 68.3| 72.3 77.0| 82.3 
02.3|69.7| 740 78.71 84.1 
32.35| 38.6| 62.2 66.1| 70.9 
34.2| 60.5| 64.2 68.2| 73.2 
55.2| 61.6| 65.3 69.4| 74.4 
56.1| 62.6| 66.4 70.6| 75.6 
57.7| 644| 68.3 72.6|77.8 
58.9165.7| 69.8 74.1| 79.5 
49.3|34.9| 38.3 62.0| 66.3 
350.8| 56.7| 60.2 63.9| 68.7 
.4| 335. . .0| 48.8 51.7137.7| 61.3 65.1| 69.9 
28.9135.8| 37.9| 40.11 46.8| 49.6| 52.61 38.7| 62.3 66.2| 71.0 
29.6| 36.8| 38.9| 41. .0 34.1| 60.3| 64.0 68.0173.0 
30.0137.3| 39.5| 41. .0| 51.9| 55.2| 61.6| 65.4 69.5|746 
25.4| 31.4| 33.2| 35. .3|145.9| 51.2| 54.3 57.7|62.0 
.1147.4| 52.8| 56.1 59.6| 64.0 
26.6| 33.0| 34.8| 36. .0| 45.3 48.3| 53.8| 57.1 60.6165.1 
27.0133.3| 35.4| 37. .1746.3 49.1| 34.7| 58.0 61.6| 66.2 
50.4| 56.2| 59.7 63.4| 68.1 
51.4|357.3| 60.9 64.|169.6 
42.6|47.4| 503 53.4157.4 
43.9| 48.9| 51.9 55.1| 59.2 
44.7149.8| 52.8 36.1| 60.3 
45.3| 50.6| 53.7 37.0161.3 
46.7|32.1| 55.2 58.6163.0 
47.6|53.0| 36.3 59.8|64.3 
392|43.3| 46.1 48.9| 52.6 
404|44.9|47.6 50.3134.3 
41.145.7148.3| 51.4| 55.3 
41.8| 46.5| 49.3 32.3| 56.2 
43.0|147.8| 50.7 53.8157.8 
43.7148.7151.6 54.8158.9 
35.7139.6|141.9 44.4|47.7 
36.8| 40.8| 43.2 45.9|49.2 


























38.1|423|448 475|510 
































.6|398|442|468 497|534 
修正 风 ， 将 章 | 车 使 用 速度 减 去 顶风 的 一 半 或 加 上 1.5 倍 的 顺风 再 查 表 。 
如 果 刊 车 使 用 速度 按 地 速 换算 ， 可 忽略 风 因 素 ， 按 海平 面 1S$"C 查 表 。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


OURN 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 
咨询 信息 
推荐 的 刹车 冷却 计划 
事件 修正 刹车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 


无 反 推 





最 大 人 工 RTO 
最 大 人 工 
最 大 自动 
自动 判 车 4 
自动 判 车 3 
自动 刹车 2 
自动 判 车 1 












































最 大 人 工 RTO 
最 大 人 工 
最 大 自动 
自动 判 车 4 
自动 刹车 3 


到 本 本 业 | 下 3 33 -下 
自动 章 车 1 16.8wle207 


冷却 时 间 ( 分 钟 ) 
每 次 刹车 的 修正 能 量 ( 百 万 英尺 碎 ) 
| 16 及 以 下 | 17 | 18 | 20 | 24 | ?8 | 32 | 35 | 36TO44 | 45 及 以 上 



































和 | 
4 保险 栓 


玉 丁 可 本 村 本 加 
224 2 昌 | 2 罗 | 4 | 40 肌 4 人 | 攻 9 
SN 最 区 快速 过 站 限制、 
表 中 没有 考虑 反 推 的 作用 。 





表 中 所 订 林 有利 直下 常 下 一 次 全 停 每 个 刹车 所 产生 的 能 量 。 并 假设 能 量 在 工作 
的 章 车 上 均匀 分 布 。 总 能 量 是 剩余 的 能 量 加 上 新 的 能 量 。 

每 滑行 一 海里 刹车 能 量 加 1.0 百 万 英尺 磅 。 

一 个 刹车 失效 ， 判 车 能 量 加 109%。 

两 个 和 章 车 失效 ， 判 车 能 量 加 20%。 

在 注意 区 ， 轮 胎 保险 栓 可 能 会 熔断 。 延 迟 起 飞 并 在 一 小 时 后 检查 。 若 起 飞 后 发 生 过 
热 ， 迅 速 放 出 起 落架 至 少 8 分 钟 。 

在 保险 栓 熔断 区 ， 立 即 离开 跑道 。 除 非 是 必须 ， 否 则 不 要 章 上 停留 刹车 。 一 小 时 内 
不 要 接近 起 落架 或 试图 滑行 。 可 能 要 更 换 胎 、 轮 和 条 车 。 若 起 飞 后 发 生 过 热 ， 迅 速 
放出 起 落架 至 少 12 分 钟 。 

在 飞机 全 停 或 空中 起 落架 收 上 后 12-15 分 钟 , 可 以 用 EICAS 上 的 刹车 温度 监控 系统 
ee (在 空中 若 起 落架 放出 ，BTMS 的 各 个 章 车 
的 指示 < 一样。 这 是 由 于 气流 效应 、 起 落架 倾角 和 温度 探头 的 位 置 不 同 。) 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 


着 陆 压 升 限制 重量 
适用 于 襟 翼 20 进 近 和 襟 翼 25 或 30 着 陆 
机 场 外 界 温度 


机 场 气压 高 度 (FT) 
1000 2000 3000 
































基于 发 动机 引 气 供 两 组 件 开 ， 发 动机 防 冰 开 或 关 以 及 机 可 防 冰 关 。 

若 组 件 关 ， 则 增加 允许 的 重量 2770 公斤 。 

若 发 动机 和 机 杜 防 冰 开 ， 则 减少 允许 的 重量 2130 公斤 。 

若 飞 行 任 一 阶段 预计 着 陆 温 度 低 于 10"C， 则 在 结 冰 条 件 下 减少 允许 重量 19600 公 
斤 3 
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中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 








起 始 最 大 连续 %N1 


基于 0.84 马赫 ， 发 动机 引 气 供 组 件 开 和 防 冰 关 
气压 高 度 (1000FT) 
31 33 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 %N1 


基于 发 动机 引 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 

37000 英尺 到 27000 英尺 气压 高 度 

37000FT 气压 高 度 TATCC) 
20 





-15 


TATCC) 
-20 | -15 





TATOC) 
-5 Leomlesig 








TATOC) 
-15 | 0 





TATCC) 
-15 | 二 间 司 | 本 5 








TATCC) 
-8 0 | 上 






































360 0.88| 91.6 | 9%2.6 93.6 


发 动机 引 气 的 %NT 调整 


气压 高 度 (1000FT) 





31 


发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 开 ) 
发 动机 和 机 辟 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
| 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 


最 大 连续 %N1 


基于 发 动机 引 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 

25000 英尺 到 18000 英尺 气压 高 度 

25000FT 气压 高 度 TATCC) 

M |] -35 | -30 -0 妆 
99.3 | 100.4 5 3 101.9 | 100.9 
98.1 | 99.1 : 102.0 | 101.1 
96.3 | 97.3 和 102.4 | 101.$ 


101.3 102.0 
99.3 | 100.2 











ET 气压 高 夺 TAT(C) 


-353 -30 -10 -93 























FT 气压 高 度 
M |】 -30 











FT 气压 高 度 
M :| -25 















































Sm Ap 有 
口 
引 和 气 形 态 


发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 开 ) 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 %N1 


基于 发 动机 引 和气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 
16000 英尺 到 5000 英尺 气压 高 度 
16000FT 气压 融 虞 TAI(CC) 
-24 0 人 








10 





TATCO) 
10 15 

















12000FT 气压 局 卜 
KIAS| M 20 
99.3 | 100.2 
98.4 | 99.3 
7 9.6 
97.2 | 98:1 
26.1 | 淹 丰 


























TATCGO) 





25 
11017 
102.0 
101.5 | 
100.7 
99.0 | 99.8 








360 | 0.59 1 93.8 | 94.7 | 95.6 



































发 动机 引 气 的 %N1 调整 


引 气 形态 气压 高 度 (1000FT) 
16 12 





发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 (组 件 开 ) 
发 动机 和 机 辟 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 
最 大 连续 推力 


球 降 速度 / 改 平 高 度 

100 英尺 /分 钟 剩余 讨 升 率 

包括 APU 油耗 

最 佳 


开始 球 降 


ISA+10?C 


及 以 下 ISA+15S“C ISA+20?5C 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 





最 大 连续 推力 
球 降 /远程 巡航 距离 能 
空地 距离 换算 


顶风 分 量 (KTS) 顺风 分 量 (KTS) 
60 40 60 









































所 需 燃 油 (1000KG: 
开始 球 降 时 的 重量 (1000KG) 
200 220 240 260 












































包括 APU 用 油 。 
以 最 佳 球 降 速 度 球 降 ， 以 远程 巡航 速度 巡航 。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
EN 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 


申 发 
最 大 连续 推力 


远程 巡航 高 度 能 


100 英尺 /分 钟 剩 余 爬 升 率 


气压 高 度 ET) 
重量 (1000KG) ISA+10s5C 
示 光 二 ISA+15eC ISA+20eC 

















发 动机 防 冰 开 ， 高 度 能 力 减 少 0 英尺 。 
发 动机 和 机 桂 防 冰 开 ， 高 度 能 力 减 少 400 英尺 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 





站 发 
最 大 连续 推力 


远程 巡航 控制 


重量 (1000KG) 下 有 0 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 
最 大 连续 推力 


和 巡航 改 航 时 间 和 燃 洱 
空地 距离 换算 


项 风 (KTS) 顺风 (KTS) 
80 | 60 | 40 40 | 60 | 80 






































玫 


22 


0 mW 二)i 燃 ; 二) 然 ; 时 间 燃油 
ak 时 :分 1000KG ， 二 :: 时 :分 )|(I00O0K 























在 检查 点 的 重量 (1000KG) 
180 200 240 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 推力 


等 待 
襟 相 收 上 


重量 (1000KG) 气压 高 度 (FT) 
1500 10000 15000 












































本 表 和 包括 长 方形 等 待 航 线 的 $% 额 外 燃油 。 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777-200ER/GE90-90 空中 性 能 - 单 发 
咨询 信息 


起 落架 放下 着 陆 可 用 疏 升 率 
襟 收 20 


TATCC) 
-2000 



































适用 于 180000kg，VREF20+5 起 落架 放下 。 


180000kg 以 上 每 S000kg 爬升 牵 减 小 S0ftimin 
180000kg 以 下 每 S000kg 爬升 率 增 加 70ftmin 


襟 收 30 


爬升 举 (FT/MIN 
TATCC) 气压 高 度 (FT) 
-2000 2000 4000 
































所 示 有 爬升 率 能 力 适 用 于 180000kg，VREF30+5 起 落架 放下 。 
180000kg 以 上 每 S000kg 爬升 牵 减 小 5S0ftimin 
180000kg 以 下 每 $5000kg 爬升 率 增 加 60ftimin 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


有 意 留 空 
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中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 





ER 


气压 高 度 (1000FT) 
22 | 24 


88.3 | 88.9 | 91.1 | 92.2 101.2| 102.8 | 104.5| 106.0 
89.3 | 89.0 | 90.4 | 91.5 .0 |100.4| 102.0 103.7|105.1 
90.3 | 90.0 | 89.7 | 90.8 .2 | 94.4 | 95. .2 | 99.6 | 101.2| 102.9| 104.3 
91.4 | 91.0 | 91.4 | 90.5 .3 | 98.9 | 100.5| 102.0|103.5 
23 | 2 人 1 .7 | 98.1 | 99.6 | 101.2|1102.7 
92.8 | 93.9 | 93.2 | 93.2 | 97.3 | 98.8 | 100.41101.8 
92.0 | 95.4 | 94.3 | 94.8 | 96.5 | 98.0 99.6 | 101.0 
91.2 | 95 才 | 95.2 195.6 95.6 | 97.2 | 98.7 | 100.1 
90.5 | 94.6 | 96.1 | 96.2 | 90.2 | 96.8 | 97.9 | 99.3 
89.7 | 93.8 | 95.6 | 96.6 .9 | 97.5 | 08.2. 1 98:7 
88.9 | 93.0 | 94.8 | 95.8 5 97.6 | 98.0 | 98.6 | 99.1 
88.1 | 92.1 | 93.9 | 94.9 j 982 | 98.6 | 99.0 | 99.5 
87.3 91.3 | 93.0 | 94.0 98.9 | 99.5 | 99.7 | 100.2 





220KIAS 最 大 疏 升 %N1 














86.4 | 90.4 | 92.2 | 93.1 99.6 |100.31100.7 101.1 


85.6 | 89.6 191.3 | 92.3 1 99.3 | 10 下 0 全 01.7| 102.2 
84.8 | 88.7 | 90.4 | 91.4 98.3 | 100.01101.8| 102.6 


防 冰 形态 气压 高 度 (1000FT) 
0 5 国 哺 下 本 本 209F 25 | 30 | 35 | 40 | 43 


仅 发 动机 -0.2 | -03 | -03 | -02 | -02 | -0.2 | -0.2 | -0.2 

发 动机 和 机 翼 * ] -02 | -0.4 | -0.4 | -03 | -03 | -0.3 | -0.3 | 5 

发 动机 和 机 查 #* -02 | -0.5 | -0.5 | -0.4 -04 | -0.5 | -0.4 | -0.4 
* 双 引 气 源 ， 组 件 开 或 关 。 
*+ 单 引 气 源 ， 两 组 件 关 。 
远程 巡航 高 度 能 
最 大 疏 升 推力 ，300 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 
气压 高 度 (FT) 
ISA+15e“C ISA+20sC 









































重量 (1000KG) ISA+10sC 
及 以 下 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


起 洛 织 放下 


远程 巡航 控制 





重量 气压 高 度 (1000FT) 
(1000KG) 10 | 15 17 19 2 23 25 27 | 29 31 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 





远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 
空地 距离 换算 


空中 距离 
顶风 分 量 (KTS) _ 顺风 分 量 KTS) _ 
80 60 40 20 20 60 80 
168 160 
336 320 
504 | 479 
672 638 
840 797 
1007 ， 956 
1174 | 1114 
1341 | 1272 
1508 ， 1430 
1675 ， 1588 
1841 ， 1745 
2006 | 1901 
2172 | 2058 
2337 | 2214 
2502 | 2370 
2667 | 2525 
2832_ | 2681 
2996 | 2836 
3160 | 2991 
3324 | 3145 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


ER 


远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 
所 需 燃油 调整 (1000 公斤 ) 


所 需 基准 燃油 [1000KG) 在 检查 点 的 重量 (1000KG) 





240 























VREF30+80 下 降 
68 76 








距离 NMD 40 | 44 | 48 | .52 | 56 | 60 | @4 
时 间 (MINUTES) 和 | 1 三 | 面 4 | 古 5 | 而 5 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


人 777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 
起 沙 淋 放下 
等 待 
符 收 收 上 





重量 本 气压 高 度 CTDJ 
(1000KGO) 1$000 | 20000 | 25000 
























































本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 $% 额 外 燃油 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


起 洛 避 放 下 


气压 高 度 (FT) 
10000 






































本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 5% 人 额外 燃油 。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
和 777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 





空中 性 能 


起 沙 架 放下 、 单 发 





肚 降 速度 / 改 平 高 度 
100 英尺 /分 钟 剩余 讨 升 率 
包括 APU 用 油 
重量 (1000KG) 


十 O 
开始 球 降 ISA+10?C 


及 以 下 JISA+15S?”C ISA+202C 




















远程 巡航 高 度 能 
100 英尺 /分 钟 剩余 讨 升 率 
气压 高 度 (FT) 
JISA+1025C 


及 以 下 IJSA+15S2C ISA+20sC 
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波音 777 快速 检查 单 检 中 国 南 方 航空 
GE90-90B 空中 性 能 -起 落架 放下 ， 单 发 CHINA SOUTHERN 


起 洛 架 放下 





最 大 连续 推力 
远程 巡航 控制 


重量 人 可 气压 高 度 (1000FT) 
(1000KG) 11 13 


”YN1 
MACH 
KIAS 
FFMENG 
”%N1 
MACH 
KIAS 
FF/ENG 
YN1 
MACH 
KIAS 
FEMENG 
%N1 
MACH 
KIAS 
FF/ENG 
YN1 
MACH 
KIAS 
FF/ENG 
YN1 
MACH 
KIAS 
FFRENG 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777-200ER/GE90-90 空中 性 能 -起 落架 放下 


苗 发 
最 大 连续 推力 


本 


远程 巡航 改 航 燃油 和 时 间 
空地 距离 换算 
六 十 汪 


顶风 分 量 (KTS) 顺风 分 量 (KTS) 
80 60 40 



































时 间 然 状 
(时 :分 ) | (000KG)| (时 :分 ) | (04000KG) 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 





起 洛 架 放下 





远程 巡航 改 航 燃油 和 时 间 
所 需 燃 油 调 整 (1000 公斤 ) 
所 需 基 准 燃油 在 检查 点 的 重量 (1000KG) 
(1000KGO) | 220 
































气压 高 度 (FT) 
5000 10000 15000 
































本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 $% 额 外 燃油 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 "777200ER/GE90-90B 空中 性 能 -正文 


空中 性 能 -QRH PI-QRH 章 





正 允 第 25 节 


简介 

本 章 所 包含 的 内 容 是 对 飞行 管理 计算 机 (FMC ) 性 能 数据 的 补充 。 另 
外 ， 当 FMSC 失效 时 可 提供 足够 的 数据 来 完成 飞行 。 如 果 本 章 提 供 的 数 
据 与 批准 的 《飞行 手册 》 有 冲突 ， 应 以 《飞行 手册 》 为 准 。 


概述 

带 不 可 靠 空 速 / 穿 越 颠 航 气流 的 飞行 

万 一 由 于 空 速 管 系统 堵塞 或 冻结 而 造成 空 速 /马赫 数 指 示 不 可 靠 ， 本 表 
可 提供 各 飞行 阶段 的 机 身 姿 态 和 平均 %N1。 雷 达 天 线 罩 的 失去 也 会 造 
成 空 速 /马赫 数 指示 不 可 靠 。 有 爬升 、 巡 航 、 下 降 的 资料 是 根据 推荐 的 穿 
越 颠 铲 速度 计划 : 25000 英尺 以 下 为 270 节 / 小 时 ， 不 低 于 2$000 英尺 
时 为 280 节 / 小 时 或 0.82M ( 取 较 小 者 )， 低 于 0.82M 时 至 几 保 持 最 小 机 
动 速度 +15 节 / 小 时 。 该 计划 提供 低速 和 高 速 持 动 的 最 大 保护 ， 以 及 超 
出 结构 限制 保护 。 

由 于 高 度 和 /或 重 直 速度 也 可 能 不 可 靠 ， 所 以 俯仰 姿态 用 黑体 字 显 示 以 
示 强 调 。 


最 大 讨 升 %N1 


本 表 列 出 以 310A84 假 升 速度 ， 组 件 开 和 防 冰 关 的 正常 发 动机 引 气 的 最 
大 爬升 %N1。 用 机 场 气压 高 度 和 全 温 查 表 ， 查 出 %N1。 所 示 %N1 调整 
量 是 基于 防 冰 工 作 。 


VREF 速度 
基准 速度 表 包 括 在 给 定 重 量 下 襟 翼 30、25 和 20 的 着 陆 速 度 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -正文 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 


表格 提供 了 干 跑道 和 湿 滑 跑道 、 报 告 的 章 车 效应 好 、 中 、 差 的 正常 形态 
着 陆 距离 咨询 信息 。 这 些 值 是 指 实际 着 陆 距离 ， 未 包括 1.67 的 规则 系 
数 。 所 以 不 能 用 来 确定 放行 所 需 的 着 陆 跑 道 长 度 。 

使 用 这 些 表格 时 , 先 确 定 所 选 刹 车 形态 的 基准 着 陆 距离 。 然 后 根据 着 陆 
重量 、 高 度 、 风 、 坡 度 、 温 度 、 进 近 速 度 以 及 工作 的 反 推 数量 来 调整 基 
准 距 离 ， 获 得 实际 着 陆 距 离 。 

在 湿 滑 跑道 或 者 被 冰 、 雪 、 水 雪 或 积 水 污 染 的 跑道 上 着 陆 时 ， 必 须 考 虑 
报告 的 章 车 效应 。 如 果 道 面 上 有 水 、 雪 或 冰 ， 即 使 报告 的 章 车 效应 是 
“好 ”， 也 不 能 认为 与 干 洁 跑道 情况 一 样 。 这 个 “好 ”是 相对 而 言 的 ， 
是 指 飞机 落地 时 不 会 出 现 刹 车 或 方向 控制 困难 。 用 来 计算 “好 ”数据 的 
性 能 水 平 是 与 在 早期 波音 喷气 飞机 上 进行 的 湿 跑 道 试验 一 致 的 .用 来 计 
算 “ 差 2 数据 的 性 能 水 平 则 反映 跑道 上 履 盖 了 湿 冰 。 

使 用 自动 判 车 系统 会 指令 飞机 产生 恒定 的 减速 率 。 某 些 情况 下 ， 如 跑道 
章 车 效应 “ 差 ” 时 ， 飞 机 可 能 无 法 达到 该 减速 率 。 在 这 些 情况 下 ， 跑 道 
坡度 和 不 工作 反 推 就 会 影响 停止 距离 。 因 为 不 能 很 快 确定 什么 情况 下 受 
影响 ， 所 以 使 用 自动 刹车 时 就 要 保守 地 加 上 坡度 和 不 工作 反 推 的 影响 。 
非 正 常 形态 着 陆 距离 


咨询 信息 提供 影响 飞机 着 陆 性 能 的 非 正 常 形态 .提供 了 干 跑 道 和 刹车 效 
果 好 ， 中 、 差 的 着 陆 距离 和 调整 量 。 

用 相应 的 非 正 常 形态 查 表 , 读 出 正常 的 进 近 速度 .基准 着 陆 距离 是 基于 
基准 着 陆 重 量 和 速度 以 及 在 海平 面 、 静 风 、 无 坡度 的 条 件 下 从 50 英尺 
进 跑 道 头 到 停机 的 距离 .随后 的 数据 栏 提 供 对 偏离 基准 着 陆 重 量 、 高 度 、 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 777-200ER/GE90-90B 空中 性 能 -正文 


风 、 坡 度 和 速度 的 修正 .各 个 修正 量 都 分 别 独立 地 加 到 基准 着 陆 距 离 上 。 
着 陆 距离 包括 最 大 人 工 章 车 和 反 推 的 效应 。 


单 发 自动 着 陆 时 检查 起 落架 放下 着 陆 可 用 爬升 率 表 中 给 出 的 爬升 能 力 ， 
以 保证 有 足够 的 恨 升 性 能 。 


推荐 的 刹车 冷却 计划 


咨询 信息 是 用 来 协助 处 理 有 关 热 刹车 的 问题 。 正 常情 况 下 ,大 多 数 着 陆 
重量 都 小 于 快速 过 站 限制 重量 。 使 用 推荐 的 冷却 程序 可 以 避免 因为 短 时 
闻 内 多 次 起 落 或 中 断 起 飞 而 导致 的 判 车 过 热 和 保险 塞 问题 。 


用 飞机 重量 和 章 车 使 用 速度 查 刹 车 冷却 计划 表 , 修正 风 、 适 当 的 温度 和 
高 度 。 图表 下 方 包括 如 何 使 用 风 修 正 的 说 明 。 可 用 线性 插值 方法 来 计算 
中 间 值 。 得 出 的 结果 就 是 每 个 刹车 (以 百 万 英尺 磅 为 单位 ) 的 基准 刹车 
能 量 ， 这 代表 中 断 起 飞 时 每 个 简 车 吸收 的 能 量 。 


要 确定 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 , 用 每 个 刹车 的 基准 刹车 能 量 和 着 陆 
时 使 用 的 章 车 类 型 (最 大 人 工 、 最 大 自动 或 自动 刹车 ) 查 相 应 的 事件 调 
整 判 车 能 量 表 (无 反 推 或 双 发 反 喷 )， 得 出 的 数字 就 是 每 个 刹车 修正 的 
能 量 ， 代 表 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 。 用 每 个 刹车 的 修正 刹车 能 量 查 
最 后 的 表 ， 得 出 推荐 的 冷却 时 间 。 提 供 了 地 面 冷 却 时 间 和 空中 机 轮 放下 
冷却 时 间 。 


也 列 出 了 章 车 温度 监控 系统 (BTMS ) 指示 。 如 果 要 用 BTMS 确定 章 车 
冷却 ,可 用 飞机 完全 停 稳 或 在 空中 收 轮 10. 到 ,15 分钟 后 的 最 热 判 车 指示 
来 查 本 表 的 焉 部， 和 便 可 确定 建议 的 冷却 计划 。EICAS 上 任 一 判 车 指数 
为 $.0 以 上 时 会 出 现 EICAS 咨询 信息 “ 章 车 温度 ”。 最 热 的 章 车 冷却 到 
EICAS 上 指示 为 3.5 时 信息 消失 。 注 意 即 使 没有 EICAS 咨询 信息 也 建 
议 冷 却 章 车 。 
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着 陆 爬 升 限制 重量 

如 果 需 要 做 超重 着 陆 而 放 油 系统 不 可 用 , 则 计划 用 襟 翼 25$ 或 30 着 陆 时 ， 
规定 要 检查 着 陆 爬 升 限 制 。 用 机 场 外 界 温度 和 气压 高 度 查 表 , 得 出 着 陆 
上 爬升 限制 重量 。 按 需 进 行 修 正 。 如 果 重 量 超出 上 述 所 示 ， 则 要 计划 用 襟 
翼 20 着 陆 。 

单 发 

起 始 最 大 连续 %N1 

列 出 单 发 后 所 用 的 起 始 最 大 连续 %N1。 图 表 是 根据 典型 的 双 发 巡航 马 
赫 数 0.84， 在 开始 球 降 时 提供 目标 %N1。 一 旦 建立 球 降 ， 使 用 最 大 连 
续 %MN1L 表 确 定 给 定 条 件 下 的 %N1. 

最 大 连续 % Ni 


推力 值 是 单 引 气 源 供 组 件 工作 并 且 所 有 防 冰 引 气 都 关 的 单 发 情况 .用 气 
压 高 度 和 IAS 或 马赫 数 查 表 ， 得 出 %N1. 


在 最 大 巡航 推力 限制 范围 内 需 保 持 发 动机 推力 。 但 是 ， 如 果 推 力 需 要 超 
出 最 大 巡航 推力 ， 如 为 了 满足 越 障 高 度 、ATC 高 度 指令 或 获得 最 大 航 
程 能 力 , 则 可 以 使 用 最 大 连续 推力 .最 大 连续 推力 主要 用 于 紧急 情况 下 ， 
由 飞行 员 自 行 决定 使 用 ， 该 推力 是 可 以 连续 使 用 的 最 大 推力 。 

球 降 速度 / 改 平 高 度 

表 中 的 最 佳 球 降 速度 是 根据 开始 球 降 点 的 巡航 重量 来 定 的 。 表 中 也 列 出 
飞机 改 平时 的 近似 重量 和 气压 高 度 ， 考 虑 100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 。 
改 平 高 度 是 依据 大 气温 度 (ISA 偏差 )。 

球 降 /巡航 航程 能 

本 表 列 出 从 开始 球 降 算 起 的 航程 能 力 。 球 降 一 直 持 续 到 改 平 高 度 。 由 于 
耗 油 飞机 重量 会 逐渐 减轻 ,飞机 随 之 加 速 到 远程 巡航 速度 ,在 平 飞 高 度 
以 远程 巡航 速度 继续 飞行 。 
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要 确定 所 需 燃油 ,用 所 需 地 面 距离 查 空地 距离 换算 表 并 修正 预计 风 , 得 

出 到 目的 地 的 空中 距离 。 然 后 , 用 空中 距离 和 开始 球 降 点 的 重量 二 机 放 
/巡航 燃油 和 时 间 表 ， 确 定 所 需 燃油 和 时 间 。 如 果 使 用 的 不 是 平 飞 高 度 ， 
可 以 用 单 发 远程 巡航 燃油 和 时 间 表 来 查 出 所 需 炊 油 和 时 间 。 

远程 巡航 高 度 能 

表 中 所 示 的 最 大 高 度 是 指 在 给 定 重 量 和 大 气温 度 (ISA 偏差 )， 基 于 远 
程 巡 航速 度 、 最 大 连续 推力 和 100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 可 保持 的 高 度 。 
远程 巡航 控制 

图 表 提 供 根据 飞机 重量 和 气压 高 度 而 定 的 目标 %N1、 单 发 远程 巡航 马 
赫 数 、IAS 和 燃油 流量 。 表 中 的 燃油 流量 值 是 指 一 台 发 动机 的 耗 油 量 。 
远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 

图 表 向 机 组 提供 了 单 发 情况 下 飞 向 备 降 场所 需 的 燃油 和 时 间 。 数 据 是 基 
于 单 发 远程 巡航 速度 和 .84/310/250 下 降 . 用 空地 距离 换算 表 中 的 空中 
距离 查 表 ， 和 导出 巡航 气压 高 度 所 需 的 燃油 和 时 间 。 用 在 检查 点 的 基准 重 
量 和 实际 重量 的 所 需 燃油 查 表 , 得 出 在 检查 点 的 基准 重量 偏差 ， 对 燃油 
进行 修正 。 查 出 实际 重量 所 需 燃 油 和 时 间 。 

等 待 

单 发 等 待 数据 与 双 发 等 待 数据 的 格式 一 样 ， 假 设 的 条 件 也 一 样 。 


起 落架 放下 的 可 用 着 陆 礁 升 率 


磺 升 率 数据 是 供 计 划 单 发 自动 着 陆 情 况 下 的 指导 信息 . 表 中 列 出 了 襟 可 
20 和 30 的 起 落架 放下 可 用 有 爬升 率 。 用 全 温和 气压 高 度 查 表 ， 得 出 可 用 
爬升 率 。 根 据 重 量 做 出 修正 。 
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起 落架 放下 


本 章 包 括 所 有 飞行 阶段 起 落架 放下 的 飞机 性 能 。 数 据 基 于 正常 空调 的 发 
动机 引 气 。 

注 : 飞行 管理 计算 机 系统 (EMCS ) 没有 起 落架 放下 飞行 的 特殊 规定 。 
所 以 FMCS 产生 的 航路 速度 计划 不 准确 ， 显 示 的 耗 油 预测 、 预 达 时 间 
(ETA)、 最 大 高 度 不 够 保守 ， 并 且 计 算 的 下 降 航 径 过 浅 。 要 获得 准确 的 
ETA 预测 ， 应 在 CLB 和 CRZ 页 面 输入 起 落架 放下 的 巡航 速度 和 高 度 。 
在 DES 页 面 上 也 应 输入 起 落架 放下 的 巡航 速度 ， 并 在 PERF INIT 或 
CRZ 页 面 上 要 输入 梯度 值 为 零 。 在 这 种 情况 下 不 推荐 下 降 时 使 用 
VNAV。 


本 节 的 起 落架 放下 性 能 表 在 格式 和 用 法 上 与 先前 所 述 的 起 落架 收 上 形 
态 运 样 。 
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中 国 南方 航空 


<CHINA SOUTHERN 








商 诬 和 成 这 度 指示 可 能 不 可 生 
襟 翼 收 上 ， 调 最 大 中 升 推力 


重量 (1000KG) 
250 300 





(.82MD) VSGTMIN) 
30000 依 仰 妆 开 
(280KIAS) V/SGETIMIN) | 
20000 依 仰 姿态 7.5 7.5 
(270KIAS) V/SGCETMIN) 2000 1400 
10000 依 仰 妆 坊 9.5 9.5 
(270KIAS) | VSGETMIN) 6700 | 4900 | 2900 | 2200 
海平 面 让 仰 姿 态 11.5 11.0 
270KIAS 3500 2800 


襟 收 上 ， 平 飞 的 ?ON 


沽 人 移 150 250 300 
太 


























40000 
(82MD) 
35000 

(82MD 


30000 
(280KIAS) 
25000 
(280KIAS) 
20000 
(270KIAS) 
15000 
270KIAS 


下 个 
包间 履 上 ， 调 慢车 推 忆 
































重 吉 (1000KG) 
250 





40000 
(.82MD) 


仿 仰 炊 态 
VSGCETMIN) 





30000 
(280KIAS) 


傅 仰 委 态 
VSGETMIN) 





20000 
(270KIAS) 


俯仰 姿态 
V/SGETMIN) 





傅 仰 妆 琅 
V/SGETIMIN) 





(270KIAS) 
在 阴影 区 ， 数 据 反 映 最 低 机 动 速度 +15 节 的 最 低速 度 限 制 。 


俯仰 次 态 
VSGETMIN) 
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带 不 可 靠 的 空 速 /穿越 颠 敏 速度 飞行 
高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 不 可 靠 
等 待 

襟 收 收 上 ， 调 平 飞 推力 























重量 (1000KG) 
200 25S0 

10000 %N1 S0.2 S4.4 S9.1 063.9 08.2 

KIAS 210 216 226 | 244 2602 

信仰 姿态 3.0 45 5.5 6.0 6.0 

S000 o%0N1 40.06 S0.9 SS.4 S9.7 04.2 

KIAS 2106 216 220 244 262 
航 站 区 域 (3000 英尺 ) 

平 飞 的 %N1 


重量 (1000KG) 
250 





襟 翼 位 置 (VREF+ 增 量 ) 


襟 避 收 上 俯仰 姿态 
轮 收 上 %N1 
(VREF30+80) KIA 
襟 要 1] 俯仰 姿态 
轮 收 上 %N1 
(VREF30+60) KIAS 
襟 翼 5 俯仰 姿态 
轮 收 上 %N1 
(VREF30+40) KIAS 
襟 必 15 俯仰 姿态 
轮 收 上 %MN1 
(VREF30+20) KIAS 
襟 翼 20 俯仰 姿态 
轮 放 下 %N1 
(VREF30+20) KIAS 


五 边 进 近 (1500 英尺 ) 
轮 放 下 ，3 度 下 滑 道 的 %N1 


























重量 (1000KG) 





(VREF20+10) 


襟 相 25 
(VREF25+10) 








襟 避 30 
(VREF30+10) 














PI-QRH.30.2 D632W001-GUN December 15, 2008 


4 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -概述 


最 大 压 升 %N1 
基于 发 动机 引 气 供 组件 开 或 关 和 防 冰 关 
气压 高 度 (1000FT)/ 速 度 (KIASMACHD 
10 | 2 | 30 35 
310 310 310 .84 












































机 场 气压 高 度 (1000FT) 
攻 呈 20 | 25 | 30 


1 组 件 开 -1 或 2 个 引 气 源 
发 动机 防 冰 开 
发 动机 称 机 可 防 冰 开 * 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 # 
* 用 两 个 引 气 源 的 两 组 件 开 或 关 
**# 用 一 个 引 气 源 的 两 组 件 关 。 
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VREF 
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咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
襟 翼 30 
干 跑道 






准 每 10 节 风 | 每 1% 的 坡 | 每 10*C 的 进 近 速 度 反 推 
的 调整 值 | 度 调整 值 | 温度 调整 值 调整 ”| 调整 什 
190000KG | 海平 面 
以 上 /以 下 | 以 上 每 
每 5000KG| 1000FT 
最 大 人 工 +20/0 
最 大 自动 | 180 | +H200 | 15 1-501175| 0 10 1301-30| 120 |010 
自动 判 车 4」 1520 +30/0 20 央 |E75|1250| SI 攻 540 | -40 170 10 | 10 
自动 判 车 3] 1780 _|-+40/-15 | 25 |-901305| 15 | -30 | 45 | -45 150 30 | 40 
自动 判 车 2 +45/-20 
自动 刹车 1 +S0/-25 | 
















































最 大 人 工 十 2S/-5 
_ 最 大 自动 | +25/0 

自动 刊 车 4 | +300 | 

自动 判 车 3 +40/-15 














最 大 人 工 +35S/-15 
最 大 自动 +35/-15 
自动 判 车 41 +35/-5 
自动 判 车 3 +40/15 








最 大 人 工 +S0/-25 140 | 425 
最 大 自动 +50/-20 | 140 | 430 
自动 判 车 4 | +50/-25 | 50 | | 140 55 55 | 430 
自动 判 车 3 十 50/-25 | 
*# 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天气 、 无 风 无 坡度 、VREF30 进 近 速 度 和 双 发 反 
推 。 
最 大 人 工 刹 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距离 65 米 。 
自动 刹车 数据 对 自动 和 人 工 减 速 板 均 有 效 。 
显示 的 是 实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 
包括 从 50 英尺 进 跑 道 头 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 
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咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
尿 翼 25 
干 跑道 


着 陆 距离 和 调整 值 (MD) 
每 10 节 风 | 每 1% 的 坡 | 每 10?C 的 
的 调整 值 | 度 调 整 值 | 温度 调整 值 


最 大 人 工 +20/0 
最 大 自动 +20/0 
自动 刊 车 4 +30/0 
自动 刊 车 3 +35/10 
自动 判 车 2 +40/-20 
自动 判 车 1 +50/-25 
报告 的 刹车 效应 中 
1590 | +35/15 | 45 | -90 | 335| 65 | -50 | 40 | -40 | 115 | 315 | 600 
| 最 大 自动 | 1670 | 135/15 | 45 | -90 | 335 | 65 | -50 | 40 | -40 | 120 关 2710 600 
40 | -30 
1875 “| +35A15 50 170 
报告 的 刹车 效应 好 


30 | -60 | 210 | 30 | -25 200 
1520 | +300 | 40 -40 
50 -50 
报告 的 刹车 效应 差 
1995， | 445/-25 | 65 445 


最 大 自动 」 2100 | -+45/-25 | 65 1490 
2100 | +45/-20 | 65 450 | 1480 

























































































j 车 4 

2150 “| +45/-20 | 65 375 
* 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 无 坡度 、VREF25 进 近 速 度 和 双 发 反 
推 。 

最 大 人 工 刹 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距 离 65 米 。 

自动 判 车 数据 对 自动 和 人 工 减 速 板 均 有 效 。 

显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 进 跑道 头 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -咨询 信息 
咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
民 翼 20 
干 跑道 


着 陆 距 离 和 调整 值 (MD 
高 每 10 节 风 | 每 1% 的 坡 | 每 10*C 的 进 近 速度 | 反 推 
的 调整 值 | 度 调 整 值 | 温度 调整 值 | 调整 调整 值 


海平 面 
以 上 每 
1000FT 
最 大 人 工 +25/-10 
最 大 自动 +20/-15 
自动 判 车 4 +30/-20 
自动 判 车 3 +40/-30 
自动 判 车 2 +45/-35 
自动 判 车 1 +55/-40 


报告 的 刹车 效应 好 


最 大 自动 20 | -10 35 
自动 剂 车 4 1630 | +30/20 | 45 | -75 | 265 | 5 | 二 45 | 45 
53 30 30 







































































自动 判 车 3 +40/-30 | 55 55 
报告 的 刹车 效应 中 

最 大 人 工 1710 +35/-25 

最 大 自动 」 1710 +35/-25 245 | 705 

自动 判 车 4 | 1770 +40/-25 

自动 判 车 3 上 1970 +40/-30 


报告 的 刹车 效应 差 
最 大 人 工 +S5S/-40 140 1735 
最 大 自动 +5S/-40 525 | 155 -60 中 140 | 520 | 1750 
自动 刹车 4 +55/-40 525 | 155 -60 | 150 | 515 | 1740 
自动 判 车 3 +55/-40 135 1665 

*# 基准 距离 的 条 件 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 无 坡度 、VREF20 进 近 速 度 和 双 发 反 

推 。 

最 大 人 工 判 车 数据 对 自动 减速 板 有 效 。 对 于 人 工 减速 板 ， 增 加 基准 着 陆 距 离 65 米 。 
自动 刹车 数据 对 自动 和 人 工 减速 板 均 有 效 。 

显示 的 是 实际 〈 未 乘 系 数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 进 跑道 头 的 距离 (305 米 空 中 距离 )。 
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容 询 信息 7 


干 跑道 
着 陆 距 离 和 调整 什 


可 证 
( 巩 茧 25) 


-90/340 65/-50 





防 滞 
( 襟 收 30) 


-90/335 | 65/-50 








发 动机 关 车 
L, R ( 襟 必 20) 


-33/130 


10/-10 








发 动机 关 车 
L,R ( 襟 性 30 


(5< 衬 里 <20) 








-33/125 


-40/130 











襟 愤 驱 动 
( 襟 收 >20) 


-33/125 











襟 相 / 疑 相 控 制 





飞行 操纵 方式 


1243401340 











15/-10 攻 





液压 系统 C 





液压 系统 LHC 


-30/165 


15/-10| 20/-25 








液压 系统 L+R 
液压 系统 R+C 


-33/195 
-03/220 


30/-30| 33/-35 
33/-35| 40/-40 





液压 系统 


-40/130 


13/-10| 20/-20 





2 


-401135 


-45/155 


-一 


15/-15 





-45/155 


20/-15 





俯仰 向 上 效能 
( 襟 相 9) 


-40/140 


13/-10 





俯仰 向 上 效能 
( 襟 避 20) 


VREF30+201 1020 


-40/135 


10/-10 





主 飞行 计 工 机 


-40/140 


13/-10 





缝 既 驱动 


-40/140 


13/-10 





安定 面 


PI-QRH.31.4 





VREFF30+201 1020 


实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 
着 陆 距离 包括 从 $0 英尺 进 跑道 头 至 停止 的 距离 ( 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 。 











-40/135 
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10/-10 





空中 距离 305 米 )。 
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咨询 信息 7 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 好 


陆 重量 


( T 5 VREF 25| 1590 -90/340| 65/-50| 40/-40 


防 消 -90/335| 65/-50| 40/-40 
( 襟 泪 30) 外 


发 动机 关 车 攻 
记 划 ( 奈 美 条 65/230|35/-30| 35/-35 


发 动机 关 车 -60/220|35/-30| 30/-30 
L,R ( 襟 眉 30) 


Eee -70/240|35/-30| 40/-40 


襟 相 驱 动 
G< 襟 莫 <20) 
















































-63/230|30/-30| 3S/-35 














-60/220|30/-25 | 30/-30 


襟 蓝 主 方式 失效 |-65/235|35/30| 35755 
襟 茧 / 缝 人 控 制 j |-60/220|30/-25| 30/-30 
飞行 操纵 方式 -70/240|35/-30| 35/-35 
液压 系统 C -65/235|35/-30| 35/-35 
液压 系统 L+C 5 -85/290| 60/-50| 50/-50 
液压 系统 LHR -95/325| 90/-70| 55/-55 
液压 系统 RH+C | _35/- -85/290| 65/-55| 50/-50 | _ 


MA/ -70/240|401.35| 351.35 


液压 系统 工 
( 襟 避 30) 270/245|40/-35| 3S/-35 
液压 系统 R 
( 襟 相 25) 
液压 系统 及 
( 襟 相 30) 
俯仰 向 上 效能 
( 鹤 相 5) 
于 二 宇 休 
re VREF30+20| 1420 -6$/230|35/-30| 35/-35 
主 飞行 计算 机 -70/240|135/-30| 35/-35 
终 收 驱动 | -70/240|35/-30| 40/-40 
安定 面 -65/230|35/-30| 35/-35 


显示 的 是 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
着 陆 距离 包括 从 $0 英尺 进 跑道 头 至 停止 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 























-70/240| 40/-35 | 33/-35 


-70/240| 40/-35 | 33/-35 








VREF30+401 1610 -70/240|35/-30| 40/-40 
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波音 777 快速 检查 单 


777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -咨询 信息 


厅 


中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 





非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 中 





咨询 信息 / 蕊 、 


着 陆 距离 和 调整 什 


每 10 节 网 每 1% 坡 度 每 loc ; 















(要 25) 


90000| 190000KG | 海平 面 
和 以 上 以 下 | 以 上 海 顶 人 
陆 重量 每 S000KG| 1000FT 


-130/515 


上 坡 / 下 IISA 以 ve 本 
坡 ”| 上 /以 下 
10 节 | 推 | 推 


143/-100 


3553/-53 ，130 





防 滞 
( 襟 收 30) 


-130/35$10 


140/-95 


553/-55 


1235 





发 动机 关 车 
L, R ( 襟 避 20) 


-103/385 


95/-75 


50/-50 ，140 





发 动机 关 车 
L, 及 襟 相 30 


(5< 衬 里 <20) 


-100/365 


-1035/380 


-100/365 





襟 避 驱 动 
( 襟 收 >20) 


83/-65 


80/-65 


73/-60 


45/-45 


130 


60/-60 


370 |1115 





50/-50 





305 | 895 





-93/350 


70/-35 





45/-45 


2350 | 705 





-100/370 





襟 相 / 疑 相 控 制 


-93/350 





飞行 操纵 方式 


-103/375 


80/-65 
70/-55 
83/-65 


50/-50 


295 | 860 





435/-45 


230 | 705 





50/-50 


| 310 925 





-100/370 





液压 系统 LHC 


-133/480 


80/-65 


350/-50 


| 295 | 860 





130/-115 


73/-75 


790 





液压 系统 L+R 
液压 系统 R+C 


-173/615 
-133/485 


300/-210 
133/-120 


95/-95 | 
75/-75 





液压 系统 


-115/415 


110/-85 


35/-55 





从 25) 


-115l415 





-110/415 


110/-83 


110/-85 


39/-55 





53/-53 





-110/410 


103/-80 


S0/-350 








俯仰 向 上 效能 









-103/380 


80/-65 


60/-60 

























( 襟 相 5) 
仿 仰 向 上 效能 
1870 -100/360 -60 ，50/-50 
( 襟 槛 20) VREF30+20 | 187 / 75S/ 50/-5 
主 飞 行 计 算 机 -105$/375| 85/-65 ，50/-50 
缝 翼 驱动 -105/375| 80/-65 55/-55 











安定 面 


VREF30+20 







1870 -100/360 











实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
着 陆 距 离 包括 从 50 英尺 进 跑 道 头 至 停止 的 距离 ( 


假设 使 用 最 大 人 工 刹 车 和 最 大 反 推 。 


PI-QRH.31.6 


D632W001-GUN 





73/-60 


50/-50 


空中 距离 305 米 )。 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -咨询 信息 
咨询 信息 
非 正 常 形 态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 差 





月 陆 距离 和 调 区 值 (MD) 


顶风 / 顺 
风 , 


-210/930 


663/-215 





73/-75 





-203/920 


6453/-210 


73/-75 





-160/610 


230/-130 


73/-75 





(5< 襟 收 <20) 


| -150/580 | 


-150/570 
-145/550 





200/-130 
170/-120 
163/-115 


63/-65 
73/-75 
63/-65 





襟 翼 驱 动 
( 鹤 相 >20) 


符 相 主 方式 
失效 


襟 性 / 缝 权 控 制 


-133/530 


-1453/355 
-133/530 


155/-105 


170/-115 
155/-105 


| 60/-60 


65/.65 
60560 





飞行 操纵 方式 





液压 系统 C 





液压 系统 L+C 


-1453/560 


-1453/555 


175/-120 


63/-65 





170/-115 





-203/785 


385/-230 





液压 系统 L+R 


-330/1255 


13935/-575 





液压 系统 R+C 


-210/790 


390/-235 





液压 系统 工 
( 襟 翼 25) 


-180/700 


305/-180 


753/-75 





液压 系统 工 


-180/700 


二 


300/-180 


73/-73 





-173/695 


295/-175 


73/-75 





( 裤 受 30) 


- 


-173/685 


280/-170 


73/-75 





俩 仰 向 上 效能 


-150/570 


170/-120 


73/-73 





-140/545 


160/-110 


63/-65 





-1451560 | 


175/-120 


63/-65 





-145/560 


163/-115 


70/-70 














-140/545 | 





160/-110 





035/-05 





人 4 50 英尺 进 跑道 头 至 停止 的 距离 (空中 距离 305 米 )。 
假设 使 用 最 大 人 工 章 车 和 最 大 反 推 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 


盗 询 信息 LV 
推荐 的 刹车 冷却 计划 
基准 刹车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 
开始 刹车 速度 (KIAS) 
120 140 
气压 高 度 (1000FT) 





25.728.3133.8 
20.4 29.2134.8 
20.9 29.7135.5 
27.4 30.2136.1 
28.1 31.0137.1 
28.431.4137.7 
24.5 27.0132.3 
25.2|27.8133.2 
235.7 28.3133.9 
20.228.8134.5 
20.8 29.6|35.4 
27.130.0133.9 


.0157.8159.8 67.3 
2159.6|61.7169.4 
.2|60.7162.8 70.6 
.2|161.8|63.9 71.9 
.7163.6|65.8 74.0 
.8|64.8|67.1 75.5 
.1|33.0|36.9 64.0 
.0|56.7|58.7 66.0 
.0157.7159.8167.2 
.3|58.8|60.8 68.4 
.0|60.3|62.6 70.3 
.0161.6|63.8 71.8 


89.8 101.1 
92.6 104.1 
94.2 105.9 
95.8 ,107.6 
98.3 ,110.6 
100.7113.0 
85.6 96.4 
88.3 | 99.3 
89.8 101.0 
91.3 |102.7 
94.0 105.6 
96.0 1107.9 





23.4125.7130.7 
24.0 26.3131.6 
24.3|27.0132.2 
24.927.3132.8 
25.6 28.2133.7 
|25.8128.3134.2|13 





.6|52.2|154.0160.7| 
.1|53.8|55.7|62.6 
.0|54.8|56.7163.7 
.8|55.7|57.7164.8 
.2|57.3|59.4 66.7 





81.3 | 91.5 
83.8| 94.4 
85.3 | 96.0 
86.8 | 97.6 
89.3 100.4 


91.2 102.6 





22.2|24.5|29.2|3: 
22.9.25.1130.0 
23.3| 25.6|30.6 
23.7126.1131.2 
24.3 26.8132.0 
24.6 27.1132.4 


30.8|32.7139.1 


.3|5S1.815S3.6 60.2 
.2|32.71S4.6 61.3 
.3|54.2|56.1 63.0 
33|55.2157.21604.3 





20.0 21.9126.1 
20.6122.3126.9 
20.9 23.0127.4 
21.3 23.4127.9 
21.9 24.0128.6 
22.1 24.2128.9 
17.8 19.3123.1 
18.3 20.0123.7 
18.7 20.4124.2 
19.0 20.8124.6 
19.3| 21.31235.2 
19.621.3125.3 


.1|43.6|45.2 50.6 
.3|44.9146.5 52.] 
.]|45.8147.4 53.1 
.8|46.6|48.3 54.1 
.0147.9149.6| 55.6 
.7148.7|1350.5| 36.6 
.1137.9139.2143.7 
.1|39.0|40.3|45.1 
.8|39.8|41.1 45.9 
.4140.3|41.8 46.7 
.4141.6|43.0 48.1 
.0|42.3|43.7.48.9 








13.717.120.0 
16.1 17.6|20.6 
16.4 17.9121.0 
16.7 18.2121.3 
17.1 18.7121.9 
17.2|18.8122.1 














.1 32.2|33.136.8 
.9|33.1|34.1 37.9 
.3|33.7134.7 38.6 
.0|34.4|35.3 39.3 


33.3|36.3 40.4 
35.8|36.8 41.0 














修正 风 ， 将 条 车 使 用 速度 减 去 顶风 的 一 半 或 加 上 1.5 倍 的 顺风 再 查 表 。 
如 果 章 车 使 用 速度 按 地 速 换 算 ， 可 忽略 风 因 素 ， 按 海平 面 13"C 查 表 。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


人 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -咨询 信息 
咨询 信息 


推荐 的 刹车 冷却 计划 
事件 修正 刹车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 
无 反 推 


每 次 刹车 的 基准 刹车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 











自动 判 车 4 
自动 刹车 3 





17.3 | 24.5 从 | 才 3 
15.6 | 21.8 39.8 | 45.9 | 52.4 





























最 大 人 工 RTO 

















自动 判 车 4 
自动 判 车 3 


5.6 

3.1 

600 .3 而 | 三 | 而 0 吕 174 | 天 256 
动 判 车 1 | 00 | 16 5 | 天 | 区 加 118 | 晤 74 


冷却 时 间 ( 分 钟 ) 
每 次 判 车 的 修正 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 


架 放下 “| ”程序 汪汪 焙 断 区 
| 寺 同 18 26 | 455 册 全 73 

BTMS | 24 以 下 24|26|29 134|140|145|491 50To63 儿 63 及 以 上 
遵守 最 大 快速 过 站 限制 。 

表 中 所 示 所 有 章 车 工作 正常 下 一 次 全 停 每 个 刹车 所 产生 的 能 量 。 并 假设 能 量 在 工作 
的 刹车 上 均匀 分 布 。 总 能 量 是 剩余 的 能 量 加 上 新 的 能 量 。 

每 滑行 一 海里 刹车 能 量 加 1.0 百 万 英尺 磅 。 

一 个 刹车 失效 ， 章 车 能 量 加 10%。 

两 个 刹车 失效 ， 章 车 能 量 加 20%。 

在 注意 区 ， 轮 胎 保险 栓 可 能 会 熔断 。 延 迟 起 飞 并 在 一 小 时 后 检查 。 若 起 飞 后 发 生 过 
热 ， 迅 速 放 出 起 落架 至 少 8 分 钟 。 

在 保险 栓 熔 断 区 ， 立 即 离开 跑道 。 除 非 是 必须 ， 否 则 不 要 章 上 停留 判 车 。 一 小 时 内 
不 要 试图 滑行 。 可 能 要 更 换 胎 、 轮 和 和 章 车 。 若 起 飞 后 发 生 过 热 ， 迅 速 放 出 起 落架 至 
少 12 分 钟 。 

在 飞机 全 停 或 空中 起 落架 收 上 后 10-15 分 钟 , 可 以 用 EICAS 上 的 章 车 温度 监控 系统 
(BTMS ) 指示 来 决定 推荐 的 冷却 计划 。( 在 空中 若 起 落架 放出 ，BTMS 的 各 个 章 车 
的 指示 可 能 不 一 样 。 这 是 由 于 气流 效应 。) 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -咨询 信息 CHINA SOUTHERN 





咨询 信息 


着 陆 爬 升 限 制 重 量 
适用 于 襟 引 20 进 近 和 襟 收 30 着 陆 
机 场 外 界 温度 


机 场 气压 高 度 (FT) 
-2000 0 2000 4000 6000 8000 















































基于 发 动机 引 气 供 两 组 件 开 ， 发 动机 防 冰 关 以 及 机 翼 防 冰 关 。 

若 发 动机 引 气 供 两 组 件 关 ， 则 增加 允许 的 重量 1250 公斤 。 

若 发 动机 防 冰 开 ， 则 减少 允许 的 重量 1S0 公斤 。 

若 发 动机 和 机 杜 防 冰 开 ， 则 减少 允许 的 重量 2350 公斤 。 

若 飞 行 任 一 阶段 预计 着 陆 温度 低 于 10"C， 则 在 结 冰 条 件 下 减少 允许 重量 24600 公 
首 a 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 





人 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -咨询 信息 
咨询 信息 
着 陆 压 升 限制 重量 


适用 于 襟 收 20 进 近 和 襟 翼 25 着 陆 


机 场 外 界 温度 人 
机 场 气压 高 度 (FT) 
-2000 0 2000 4000 6000 8000 
























































基于 发 动机 引 气 供 两 组 件 开 ， 发 动机 防 冰 关 以 及 机 树 防 冰 关 。 

若 发 动机 引 气 供 两 组 件 关 ， 则 增加 允许 的 重量 1400 公斤 。 

若 发 动机 防 冰 开 ， 则 减少 允许 的 重量 100 公斤 。 

若 发 动机 和 机 杜 防 冰 开 ， 则 减少 允许 的 重量 2300 公斤 。 

若 飞 行 任 一 阶段 预计 着 陆 温 度 低 于 10"C， 则 在 结 冰 条 件 下 减少 允许 重量 22400 公 
盾 。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 音 
人 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 











起 始 最 大 连续 %N1 


基于 0.84 马赫 ， 发 动机 引 气 供 组 件 开 和 防 冰 关 
气压 高 度 (1000FT) 
33 35 37 
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波音 777 快速 检查 单 


777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 


最 大 连续 %N1 


基于 发 动机 引 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 
37000 英尺 到 27000 英尺 气压 高 度 
37000FT 气压 高 度 


TAT(eC) 


中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 





98.4 | 99.5 


100.21 98.9 





100.4 101.4 


9%9.5 1 .98 计 





335000 


99.9 100.8 


TAT(C) 


|12270 





KIAS 


-20 


100.4 99.2 
99.8 98.3 





33000 





TAT(CC) 


98.38 | .97.1 





用 TIAS 


-20 


100.2 99.8 





101.0 100.0 








100.2 98.9 





31000 


99.3 | ,97.2 





KIAS 





100.81 .99.7 





96.3 | 97.4 


| 103.5| 102.0 


100.6 99.1 





97.4 98.4 


| 103.0 | 101.0 


99 深 | 98 于 





29000 


97.6 | 98.7 


TAT(CC) 


102.0 | 100.7 


允 : 天 2272 





KIAS 


93.8 | 94.8 


-10 


-9 
100.6 | 101.6 


100.1 98.9 





96.6 咱 97 而 


102.5| 101.0 


99.5 中 98i 





98.1 慌 99.2 


98.4 97.1 





27000 


98.0 | 99.7 


97.7 吕 .903 





开 IAS 


0 之 | 和 12 


94.0 94.9 


| 多 9 





93.4 94.4 
95.4 ，96.4 


97.3 | 98.2 
99.4 100.4 


100.6 99.2 
99.7 12932 





97.2 | 98.2 | 


101.3 | 102.3 | 


0 1 .297.2 








98.4 99.4 


引 气 形态 


发 动机 防 冰 开 








102.5 | 103.2 











98.1 ，96.5 








机 辟 防 冰 开 (组 件 开 ) 
机 翼 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 


最 大 连续 %N1 


基于 发 动机 引 和 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 
25000 英尺 到 18000 英尺 气压 高 度 
25000FT 气压 高 度 TAT(C) 
KIAS| M | -35 ， -30 -15 | -10 = 
91.2 92.2 . 98.9 98.1 
93.9 94.8 98.5 ，97.6 
95.5 96.5 | 97.5 96.7 
97.4 98.5 96.7 ，95.9 
99.3 ， 100.3 3 96.1 ，95.9 
24000FT 气压 高 度 TAT(C) 
KIAS| M | -35 ， -30 = 
91.3 ，92.3 95.1 96.0 | 99.4 ，98.4 
93.6 ”94.6 97.5 | 98.4 98.8 97.8 
95.4 96.4 5 99.3 | 100.3 97.8 ，96.9 
97.3 98.3 101.3 | 102.2 97.1 ，96.2 
98.8 99.9 102.9 103.4 96.3 ，95.6 
22000FT 气压 高 度 
M | -30 -25 
92.1 | 93.0 .9 | 95.8 | 96.7 99.0 ，98.3 
94.3 | 95.3 98.1 | 99.1 .7 上 | 98.2 ，97.5 
96.1 97.1 100.0 | 100.9 97.3 ，96.6 
97.7 | 98.7 101.7 | 102.7 96.8 96.1 
99.5 100.5 103.5 103.0 95.9 95.8 






























































20000FT 气压 高 度 TAT(eC) 
KIAS | M | -30 -25 0 





93.7 94.6 | 95. 97.4 | 98.4 | 99.3 | 100. 101.3 | 100.1 
25.2 | 26.2 | 27. 鲁 2.7 | 100.7 | 名 1.6 | 102.6 | 103.5 1004 | 29.1 
97.71 98.7 |-99: 101.61102.61103351104. 99 林 983 
98.5 99.5 | 100. 102.4 | 103.4| 1043 | 104. | 98.7 | 972 
98.0 99.0 | 99. 101.9 | 102.9| 103.8 | 102. 5 980 | 962 | 953 











-20 
94.4 95.4 98.2 99.1 100.6 99.4 
96.7 | 97.7 100.5 | 101.4 99.7 98.6 
98.5 99.5 102.4 103.4 | 98.9 97.8 
99.6 100.6 103.6 | 104.5 | 98.4 | 97.2 
101.1 101.9 95.8 94.4 









































发 动机 防 冰 开 
机 可 防 冰 开 (组 件 开 ) 
机 辟 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 "%N1 


基于 发 动机 引 气 供 组 件 开 或 关 和 防 冰 关 

16000 英尺 到 $000 英尺 气压 高 度 
16000FT 气压 高 度 TAT(C) 
KIAS M -24 与 10 
100.4 | 101.3 
102.6 | 103.$ 
104.$ | 105.4 
104.9 | 104.5 
101.$ | 101.3 

TATCC 

KITIAS 10 1 

100.4 | 101.3 





























104.9 | 104.9 
102.7 | 102.5 
101.4 | 100.7 
12000FT 气压 高 度 TATCC 
-15 站 本 | 本 再 古本 77 
99.9 | 100.8 | 101.6 
101.9 | 102.8 | 103.7 
104.4 1 105.3 | 104.0 
101.1 101.4 | 100.6 
101.3 | 100.2 


























10000FT 气压 高 度 TATGCC 
KIAS | _M -13 10 15 20 





98.7 ，99.6 
100.7 101.6 
103.1 .104.0 | 104.6 
100.2 101.0 | 101.1 
101.1 1 101.6 | 101.2 
5S000FT 气压 高 度 TATCC 
KIAS| M | -10 15 | 劲 | 答 
96.9 ，97.7 
98.4 99.2 
99.4 | 100.2 | 101.1 
100.2 101.0 | 101.6 
101.5 | 102.4 | 101.7 





















































发 动机 防 冰 开 
机 性 防 冰 开 (组 件 开 ) 
机 翼 防 冰 开 (组 件 关 ) 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 
单 发 
最 大 连续 推力 

球 降 速度 / 改 平 高 度 

100 英尺 /分 钟 剩 余 爬 升 率 


包括 APU 油耗 
最 佳 改 平 气压 高 度 (ET) 


oo 
开始 飘 降 下 ISA+15?"C ISA+202C 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 





肚 降 /远程 巡航 距离 能 


空地 距离 换算 
空中 距离 (NMD 地 面 距离 空中 距离 (NMD) 
顺风 分 量 (KTS) 





顶风 分 量 KTS) 












































所 需 作 油 (1000KG) 
者 始 扬 降 时 的 重 间 (1000KO) 












































包括 APU 用 油 。 
以 最 佳 球 降 速度 球 降 ， 以 远程 巡航 速度 巡航。 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 
最 大 连续 推力 


远程 巡航 高 度 能 力 


100 英尺 /分 钟 剩 余 爬 升 率 


重量 (1000KG) ISA+10sC 
及 以 下 


气压 高 度 (FT) 





ISA+15“C JISA+202C 



































发 动机 防 冰 开 ， 无 需 调 整 高 度 能 力 。 
发 动机 和 机 查 防 冰 开 ， 高 度 能 力 减少 300 英尺 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


时 发 
最 大 连续 推力 





远程 巡航 控制 


重量 (1000KG) 气压 高 度 (1000FT) 
10 15 17 19 21 23 25 27 29 31 
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多 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 
空地 距离 换算 


空中 距离 (NMD 


顶风 分 量 (KTS) 


最 大 连续 推力 


地 面 距 离 





40 


20 


波音 777 快速 检查 单 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 


空中 距离 (NMD) 


顺风 分 量 (KTS) 





(NM) 


20 


40 


60 


80 | 100 















































包括 APU 用 油 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 推力 


等 待 
社 翼 收 上 


重量 (1000KG) 气压 高 度 (FT) 
1500 5000 10000 15000 20000 25000 30000 






























































本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 $% 额 外 燃油 。 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 





起 落架 放下 的 可 用 着 陆 中 升 率 
襟 翼 20 
有 执 升 牵 (FETMIN) 
气压 高 度 (FT) 
2000 4000 6000 


TATCC) 









































所 示 爬 升 率 能 力 适 用 于 190000kg，VREF20+5 起 落架 放下 。 
190000kg 以 上 每 $S000kg 爬升 牵 减 小 S0ftmin。 
190000kg 以 下 每 S000kg 爬升 率 增 加 60ftmin。 
笠 翼 30 
疏 升 率 (ETIMIN) 
气压 高 度 (FT) 
2000 4000 


TATCC) 
































所 示 有 爬升 率 能 力 适 用 于 190000kg，VREF30+5 起 落架 放下 。 
190000kg 以 上 每 5000kg 爬升 率 减 小 30ftmin。 
190000kg 以 下 每 S000kg 爬升 率 增 加 40ftmin。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 - 单 发 CHINA SOUTHERN 


有 意 留 空 
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220KIAS 最 大 疏 升 %N1 


中 国 南方 航空 


<CHINA SOUTHERN 


ER 


气压 高 度 (1000FT) 


-18 | 20 
94.0 ， 95.2 
93.3 94.5 
92.6 | 93.8 





95.4 | 98.1 
94.7 | 97.3 
93.9 | 96.6 


动 | | 光 | 


波音 777 快速 检查 单 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 


26 | 





19 193 闪 
别 1.32.3 
90.9 | 91.5 


93.2 | 95.8 
92.5 | 95.0 
| 91.7 | 94.3 | 





92.1 | 92.0 
93.4 | 93.0 
94.8 | 94.1 


911 | 93.5 
92.8 | 93.6 
94.5 | 94.8 





96.8 | 95.3 
.0 | 归 允 有 
100.8| 100.3 


965Eo2 
98:2 1 
100.1| 99.7 











2 组 件 开 -1 个 引 气 源 


99.9 ,100.8 
98.9 ， 99.8 
98.0 98.9 
97.0 | 玖 7.9 





|101.9 101.5 
101.4| 102.8 
100.4 101.8 
99.4 | 100.8 




















气压 高 度 (1000FT) 
10 | 15 | 


23 





1 组 件 开 -1 或 2 个 引 气 源 





发 动机 防 冰 开 





发 动机 和 机 相 防 冰 开 * 








发 动机 和 机 可 防 冰 开 *#* 
*+ 双 引 气 源 ， 组 件 开 或 关 。 
#*# 单 引 气 , 源 ， 两 组 件 关 。 
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PI-QRH.33.1 


777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 





远程 巡航 高 度 能 


最 大 看 升 推力 ，300 英尺 /分 钟 剩余 叹 升 率 
ro 


ISA+10?*C 及 以 下 ISA+15?C ISA+202C 


重量 (1000KG) 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
RE 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 


起 落架 放下 





远程 巡航 控制 





重量 气压 高 度 (1000FT) 
(1000KGO) 10 15 17 19 21 23 25 呈 7 29 31 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


一 航 

起 沙 架 放下 
远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 
空地 距离 换算 
空中 距离 NM 
顺风 分 量 (KTS) 
40 | 20 60 
233 | 
467 
702 
937 
1173 
1409 | 
1646 | 
1884 
2122 | 
2361 | 
2600 
2838 | 
3076 | 
3315 
3554 | 
3792 | 
4031 
4269 | 
4507 | 4130 
























































4746 | 4348 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 


远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 
所 需 燃油 调整 (1000 公斤 ) 


所 需 基 准 燃油 (1000KG) 


”在 检查 点 的 重量 (1000KG) 
210 | 230 


-1.6 | -13 
.2 | 之 6 
7 | 当 浊 
-6.0 | -5.0 
-7.3 | -6.0 
-8.4 | -69 
-95 | -7.8 
-10.4 -8.5 
-11.2 -9.2 
-11.9 -9.8 
-12.5 -10.3 
-12.9 -10.7 
-13.3 | -11.0 
-13.5 | -11.2 






































VREF30+80 下 降 
[本 这 气压 高 度 (ioogE) | 17 | 王 册 21 并 23 25 27 29 srh33 | 3 | 


距离 (NMD) 了 8 40 二 48 多 3 61 65 69 74 
时 间 (MINUTES) 11 12 13 14 5 15 16 ] 允 18 18 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南 方 航 空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 


起 落架 放下 
等 待 
襟 翼 收 上 


重量 (1000KG) |- 气压 高 度 (ET) 





5000 |] 10000 15000 20000 25000 
























































本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 5% 额 外 燃油 。 
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多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 


















































本 表 包 括 长 方形 等 待 航 线 的 5% 额 外 燃油 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -起 落架 放下 CHINA SOUTHERN 
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多 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


空中 性 能 


起 沙 架 放下 、 单 发 


晋 降 速 度 / 改 平 高 度 
100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 
包括 APU 用 油 


重量 (1000KG) 


开始 球 降 





远程 巡航 高 度 能 
100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 
重量 
(1000KG) ISA+10"C 及 以 下 | 


波音 777 快速 检查 单 
777F/GE90-110B1LPI- 起 落架 放下 、 单 发 





改 平 气压 高 度 FT) 


ISA+105C 





气压 高 度 (FT) 
ISA+15SeC 


JISA+15S?”C 





ISA+2025C 





ISA+202C 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 
777F/GE90-110B1L PI- 起 落架 放下 、 单 发 CHINA SOUTHERN 








大 连续 推力 


远程 巡航 控制 
梧 二 司 气压 高 度 (1000FT) 
本 二 汪 11 13 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
人 777F/GE90-110B1L PI- 起 落架 放下 、 单 发 


最 大 连续 推力 
远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 
空地 距离 换算 
| 空中 距离 NM) | 


一 地 面 距离 
顶风 分 量 (KTS) 





上 NM 顺风 分 量 KTS) 
100 | 80 60 40 20 20 40 60 80 100 





















































在 检查 点 的 重量 (1000KG) 
200 


























包括 APU 用 油 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
777F/GE90-110B1L PI- 起 落架 放下 、 单 发 CHINA SOUTHERN 





全 Ar 7 


衬 引 收 上 


气压 高 度 (FT) 





10000 














FF/ENG 





2%N1 
KIAS 
FF/VENG 
%N1 
KIAS 
| FEENG 
%N1 
KIAS 
FF/ENG 
%N1 
KIAS 
FFVENG 


本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 $% 额 外 燃油 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
777BGEB9010BI0 空 中 性 能 正文 


空中 性 能 -QRH PI-QRH 章 





正文 第 35 节 


简介 

本 章 所 包含 的 内 容 是 对 飞行 管理 计算 机 (FMC ) 性 能 数据 的 补充 。 另 
外 ， 当 FMC 失效 时 可 提供 足够 的 数据 来 完成 飞行 。 如 果 本 章 提 供 的 数 
据 与 批准 的 《飞行 手册 》 有 冲突 ， 应 以 《飞行 手册 》 为 准 。 


概述 

带 不 可 靠 空 速 / 穿 越 颠 航 气流 的 飞行 

万 一 由 于 空 速 管 系统 堵塞 或 冻结 而 造成 空 速 /马赫 数 指 示 不 可 靠 ， 本 表 
可 提供 各 飞行 阶段 的 机 身 姿 态 和 平均 %N1。 雷 达 天 线 罩 的 失去 也 会 造 
成 室 速 /马赫 数 指示 不 可 靠 。 有 爬升 、 巡 航 、 下 降 的 资料 是 根据 推荐 的 穿 
越 颠 铲 速度 计划 : 25000 英尺 以 下 为 270 节 / 小 时 ， 不 低 于 2$000 英尺 
时 为 280 节 / 小 时 或 0.82M ( 取 较 小 者 )， 低 于 0.82M 时 至 几 保 持 最 小 机 
动 速度 +15 节 / 小 时 。 该 计划 提供 低速 和 高 速 持 动 的 最 大 保护 ， 以 及 超 
出 结构 限制 保护 。 

由 于 高 度 和 /或 重 直 速度 也 可 能 不 可 靠 ， 所 以 俯仰 姿态 用 黑体 字 显 示 以 
示 强 调 。 


最 大 讨 升 %N1 


本 表 列 出 以 310A84 爬升 速度 ， 组 件 开 和 防 冰 关 的 正常 发 动机 引 气 的 最 
大 爬升 %N1。 用 机 场 气压 高 度 和 全 温 查 表 ， 查 出 %N1。 所 示 %N1 调整 
量 是 基于 防 冰 工 作 。 


VREF 速度 
基准 速度 表 包 括 在 给 定 重 量 下 襟 翼 30、25 和 20 的 着 陆 速 度 。 
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波音 777 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
777F/GE90-110B1L 空中 性 能 -正文 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 


表格 提供 了 干 跑 道 和 湿 滑 跑道 、 报 告 的 判 车 效应 好 、 中 、 差 的 正常 形态 
着 陆 距离 咨询 信息 。 这 些 值 是 指 实际 着 陆 距离 ， 未 包括 1.67 的 规则 系 
数 。 所 以 不 能 用 来 确定 放行 所 需 的 着 陆 跑道 长 度 。 

使 用 这 些 表格 时 ,， 先 确定 所 选 判 车 形态 的 基准 着 陆 距离 。 然 后 根据 着 陆 
重量 、 高 度 、 风 、 坡 度 、 温 度 、 进 近 速 度 以 及 工作 的 反 推 数量 来 调整 基 
准 距 离 ， 获 得 实际 着 陆 距 离 。 


在 湿 滑 跑道 或 者 被 冰 、 雪 、 水 雪 或 积 水 污 染 的 跑道 上 着 陆 时 ， 必 须 考虑 
报告 的 章 车 效应 。 如 果 道 面 上 有 水 、 雪 或 冰 ， 即 使 报告 的 章 车 效应 是 
“好 ”， 也 不 能 认为 与 干 洁 跑道 情况 一 样 。 这 个 “好 ”是 相对 而 言 的 ， 
是 指 飞机 落地 时 不 会 出 现 刹 车 或 方向 控制 困难 。 用 来 计算 “好 ”数据 的 
性 能 水 平 是 与 在 早期 波音 喷气 飞机 上 进行 的 湿 跑 道 试 验 一 致 的 .用 来 计 
算 “ 差 ”数据 的 性 能 水 平 则 反映 跑道 上 履 盖 了 湿 冰 。 

使 用 自动 判 车 系统 会 指令 飞机 产生 恒定 的 减速 率 。 某 些 情况 下 ， 如 跑道 
刹车 效应 “ 差 ” 时 ， 飞 机 可 能 无 法 达到 该 减速 率 。 在 这 些 情况 下 ， 吏 道 
坡度 和 不 工作 反 推 就 会 影响 停止 距离 。 因 为 不 能 很 快 确定 什么 情况 下 受 
影响 ， 所 以 使 用 自动 判 车 时 就 要 保守 地 加 上 坡度 和 不 工作 反 推 的 影响 。 
非 正 常 形态 着 陆 距离 

咨询 信息 提供 影响 飞机 着 陆 性 能 的 非 正 常 形 态 j 撮 械 了 干 跑 道 和 和 章 车 效 
果 好 、 中 、 差 的 着 陆 距 离 和 调整 量 。 

用 相应 的 非 正常 形态 查 表 , 读 出 正常 的 进 近 速度 。 基 准 着 陆 距 离 是 基于 
基准 着 陆 重 量 和 速度 以 及 在 海平 面 、 静 风 、 无 坡度 的 条 件 下 从 50 英尺 
进 跑 道 头 到 停机 的 距离 .随后 的 数据 栏 提 供 对 偏离 基准 着 陆 重 量 、 高 度 、 
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风 、 坡 度 和 速度 的 修正 .各 个 修正 量 都 分 别 独立 地 加 到 基准 着 陆 距 离 上 。 
着 陆 距离 包括 最 大 人 工 章 车 和 反 推 的 效应 。 


单 发 自动 着 陆 时 检查 起 落架 放下 着 陆 可 用 爬升 率 表 中 给 出 的 爬升 能 力 ， 
以 保证 有 足够 的 疏 升 性 能 。 


推荐 的 刹车 冷却 计划 


咨询 信息 是 用 来 协助 处 理 有 关 热 刹车 的 问题 。 正 常情 况 下 ,大 多 数 着 陆 
重量 都 小 于 快速 过 站 限制 重量 。 使 用 推荐 的 冷却 程序 可 以 避免 因为 短 时 
闻 内 多 次 起 落 或 中 断 起 飞 而 导致 的 判 车 过 热 和 保险 塞 问题 。 


用 飞机 重量 和 章 车 使 用 速度 查 刹 车 冷却 计划 表 , 修正 风 、 适 当 的 温度 和 
高 度 。 图表 下 方 包括 如 何 使 用 风 修 正 的 说 明 。 可 用 线性 插值 方法 来 计算 
中 间 值 。 得 出 的 结果 就 是 每 个 刹车 (以 百 万 英尺 磅 为 单位 ) 的 基准 刹车 
能 量 ， 这 代表 中 断 起 飞 时 每 个 条 车 吸收 的 能 量 。 


要 确定 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 , 用 每 个 刹车 的 基准 刹车 能 量 和 着 陆 
时 使 用 的 章 车 类 型 (最 大 人 工 、 最 大 自动 或 自动 刹车 ) 查 相 应 的 事件 调 
整 判 车 能 量 表 (无 反 推 或 双 发 反 喷 )， 得 出 的 数字 就 是 每 个 刹车 修正 的 
能 量 ， 代 表 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 。 用 每 个 刹车 的 修正 刹车 能 量 查 
最 后 的 表 ， 得 出 推荐 的 冷却 时 间 。 提 供 了 地 面 冷 却 时 间 和 空中 机 轮 放下 
冷却 时 间 。 


也 列 出 了 章 车 温度 监控 系统 (BTMS ) 指示 。 如 果 要 用 BTMS 确定 章 车 
冷却 ,可 用 飞机 完全 停 稳 或 在 空中 收 轮 10. 到 ,15 分钟 后 的 最 热 判 车 指示 
来 查 本 表 的 焉 部， 和 便 可 确定 建议 的 冷却 计划 。EICAS 上 任 一 判 车 指数 
为 $.0 以 上 时 会 出 现 EICAS 咨询 信息 “ 章 车 温度 ”。 最 热 的 章 车 冷却 到 
EICAS 上 指示 为 3.5 时 信息 消失 。 注 意 即 使 没有 EICAS 咨询 信息 也 建 
议 冷 却 章 车 。 
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着 陆 爬 升 限 制 重量 

如 果 需 要 做 超重 着 陆 而 放 油 系统 不 可 用 , 则 计划 用 襟 翼 25 或 30 着 陆 时 ， 
规定 要 检查 着 陆 爬 升 限 制 。 用 机 场 外 界 温度 和 气压 高 度 查 表 , 得 出 着 陆 
爬升 限制 重量 。 按 需 进行 修正 。 如 果 重 量 超 出 上 述 所 示 ， 则 要 计划 用 襟 
相 20 着 陆 。 

单 发 

起 始 最 大 连续 %N1 

列 出 单 发 后 所 用 的 起 始 最 大 连续 %N1。 图 表 是 根据 典型 的 双 发 巡航 马 
赫 数 0.84， 在 开始 球 降 时 提供 目标 %N1。 一 旦 建立 球 降 ， 使 用 最 大 连 
续 %N1 表 确 定 给 定 条 件 下 的 %N1. 

最 大 连续 %eN1 


推力 值 是 单 引 气 源 供 组 件 工作 并 且 所 有 防 冰 引 气 都 关 的 单 发 情况 .用 气 
压 高 度 和 IAS 或 马赫 数 查 表 ， 得 出 %N1. 


在 最 大 巡航 推力 限制 范围 内 需 保 持 发 动机 推力 。 但是， 如果 推力 需要 超 
出 最 大 巡航 推力 ， 如 为 了 满足 越 障 高 度 、ATC 高 度 指令 或 获得 最 大 航 
程 能 力 , 则 可 以 使 用 最 大 连续 推力 .最 大 连续 推力 主要 用 于 紧急 情况 下 ， 
由 飞行 员 自 行 决定 使 用 ， 该 推力 是 可 以 连续 使 用 的 最 大 推力 。 

球 降 速度 / 改 平 高 度 

表 中 的 最 佳 球 降 速度 是 根据 开始 球 降 点 的 巡航 重量 来 定 的 。 表 中 也 列 出 
飞机 改 平时 的 近似 重量 和 气压 高 度 ， 考 虑 100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 。 
改 平 高 度 是 依据 大 气温 度 (ISA 偏差 )。 

球 降 /巡航 航程 能 

本 表 列 出 从 开始 球 降 算 起 的 航程 能 力 。 球 降 一 直 持 续 到 改 平 高 度 。 由 于 
耗 油 飞机 重量 会 逐渐 减轻 ,飞机 随 之 加 速 到 远程 巡航 速度 ,在 平 飞 高 度 
以 远程 巡航 速度 继续 飞行 。 
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要 确定 所 需 燃油 ,用 所 需 地 面 距离 查 空地 距离 换算 表 并 修正 预计 风 , 得 

出 到 目的 地 的 空中 距离 。 然 后 , 用 空中 距离 和 开始 球 降 点 的 重量 二 机 放 
/巡航 燃油 和 时 间 表 ， 确 定 所 需 燃油 和 时 间 。 如 果 使 用 的 不 是 平 飞 高 度 ， 
可 以 用 单 发 远程 巡航 燃油 和 时 间 表 来 查 出 所 需 炊 油 和 时 间 。 

远程 巡航 高 度 能 

表 中 所 示 的 最 大 高 度 是 指 在 给 定 重 量 和 大 气温 度 (ISA 偏差 )， 基 于 远 
程 巡 航速 度 、 最 大 连续 推力 和 100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 可 保持 的 高 度 。 
远程 巡航 控制 

图 表 提 供 根据 飞机 重量 和 气压 高 度 而 定 的 目标 %N1、 单 发 远程 巡航 马 
赫 数 、IAS 和 燃油 流量 。 表 中 的 燃油 流量 值 是 指 一 台 发 动机 的 耗 油 量 。 
远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 

图 表 向 机 组 提供 了 单 发 情况 下 飞 向 备 降 场所 需 的 燃油 和 时 间 。 数 据 是 基 
于 单 发 远程 巡航 速度 和 .84/310/250 下 降 ， 用 空地 距离 换算 表 中 的 空中 
距离 查 表 ， 和 导出 巡航 气压 高 度 所 需 的 燃油 和 时 间 。 用 在 检查 点 的 基准 重 
量 和 实际 重量 的 所 需 燃油 查 表 , 得 出 在 检查 点 的 基准 重量 偏差 ， 对 燃油 
进行 修正 。 查 出 实际 重量 所 需 燃 油 和 时 间 。 

等 待 

单 发 等 待 数据 与 双 发 等 待 数据 的 格式 一 样 ， 假 设 的 条 件 也 一 样 。 


起 落架 放下 的 可 用 着 陆 礁 升 率 


磺 升 率 数据 是 供 计 划 单 发 自动 着 陆 情 况 下 的 指导 信息 . 表 中 列 出 了 襟 可 
20 和 30 的 起 落架 放下 可 用 有 爬升 率 。 用 全 温和 气压 高 度 查 表 ， 得 出 可 用 
爬升 率 。 根 据 重 量 做 出 修正 。 
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起 落架 放下 

本 章 包 括 所 有 飞行 阶段 起 落架 放下 的 飞机 性 能 .数据 基于 正常 空调 的 发 
动机 引 气 。 

注 : 飞行 管理 计算 机 系统 (EMCS ) 没有 起 落架 放下 飞行 的 特殊 规定 。 
所 以 FMCS 产生 的 航路 速度 计划 不 准确 ， 显 示 的 耗 油 预测 、 预 达 时 间 
(ETA)、 最 大 高 度 不 够 保守 ， 并 且 计 算 的 下 降 航 径 过 浅 。 要 获得 准确 的 
ETA 预测 ， 应 在 CLB 和 CRZ 页 面 输入 起 落架 放下 的 巡航 速度 和 高 度 。 
在 DES 页 面 上 也 应 输入 起 落架 放下 的 巡航 速度 ， 并 在 PERF INIT 或 
CRZ 页 面 上 要 输入 梯度 值 为 零 。 在 这 种 情况 下 不 推荐 下 降 时 使 用 
VNAV。 


本 节 的 起 落架 放下 性 能 表 在 格式 和 用 法 上 与 先前 所 述 的 起 落架 收 上 形 
态 一 样 
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机 动 MAN 章 
介绍 第 05 节 
概述 

包括 非 正 常 机 动 和 起 落 航 线 在 内 以 满足 训练 和 复习 目的 。 

非 正 常 机 动 


机 组 应 根据 记忆 做 非 正 常 机 动 。 
飞行 图 例 
飞行 图 例 说 明了 某 些 双 发 和 单 发 情形 下 的 程序 。 
飞行 图 例 没 有 包括 所 有 程序 项 目 但 说 明了 要 求 /推荐 的 : 
@ 形态 改变 
@ 推力 改变 
@ 方式 操纵 面板 (MCP 改 变 


@ 俯仰 方式 和 横 滚 方式 改变 
@ 检查 单 喊话 
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有 意 留 空 
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机 动 MAN 章 
非 正 党 机 动 第 1 市 
接近 失速 改 出 


一 旦 出 现 失速 拌 动 指示 或 拌 杆 时 ， 应 立即 完成 下 列 项 目 。 


EL | 
。 前 推 推力 手柄 至 最 大 推力 * 。 。 证 实 最 大 推力 。 
。 和 柔和 地 调整 俯仰 姿态 ** 以 避免 接 |。 监 控 高 度 和 空 速 。 
地 或 接近 障碍 物 。 。 喊 出 任何 触 地 趋势 。 
。 改 平 坡度 (不 要 改变 襟 翼 或 起 落 |。 证 实 完 成 所 有 要 求 的 动作 ， 任 何 
架构 型 )。 遗漏 必须 喊 出 。 


。 收 起 减速 板 。 

当 不 再 存在 触 地 因素 时 : 

。 调 整 俯仰 姿态 以 便 增 速 ， 尽 量 少 
掉 高 度 

。 恢复 与 构 型 相对 应 的 速度 。 





注 : * 若 自动 驾驶 接 通 遇 到 接近 失速 的 情况 ， 使 用 最 大 推力 并 让 飞机 回 
到 正常 空 速 。 

注 : ** 在 高 高 度 时 ， 可 能 需要 下 降 以 增 速 。 

注 :T 若 自动 驾驶 反应 不 可 接受 ， 应 该 脱 开 自 动 蜀 驶 。 


中 断 起 飞 


是 否 中 断 起 飞 的 决定 完全 由 机 长 做 出 .机 长 作 决定 的 时 机 必须 保证 能 
V1 之 前 开始 实施 停止 动作 。 如 果 决 定 要 中 断 起 飞 ， 机 长 必须 清晰 地 喊 
出 “中 断 起 飞 ”， 开 始 做 停止 动作 并 确保 对 飞机 的 控制 。 如 果 是 由 副 罗 
驶 做 起 飞 , 那 么 在 机 长 已 完全 接手 对 飞机 的 控制 之 前 不 要 放弃 对 飞机 的 
控制 。 

80 节 之 前 ， 由 于 下 列 原因 应 中 断 起 飞 : 

. 主 注意 系统 被 触发 

.系统 故障 

. 不 正常 的 唆 音 或 拌 振 

. 轮胎 故障 
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.发 动机 失效 

. 预测 性 风 切 变 警告 

. 如 果 侧 风挡 开 

. 如 果 飞 机 不 安全 或 不 能 飞行 


区 中 国 南方 航空 
CINA SOUTHERN 


80 节 以 上 以 及 V1 之 前 ， 如 果 有 下 列 情形 出 现 应 中 断 起 飞 : 


.失火 或 火警 

.发 动机 失效 

. 预测 性 风 切 变 警 告 

. 飞机 不 安全 或 不 能 飞行 


障 。 


立即 : 

同时 收 光 推力 手柄 ， 脱 开 自 动 油 
门 ， 并 使 用 最 大 人 工 判 车 或 核实 
RTO 自动 判 车 工作 。 
如 果 选 择 了 RTO 自动 章 车 , 监控 
系统 性 能 并 在 显示 自动 判 车 信息 
人 


拉 起 减速 板 手 柄 。 

使 用 符合 当时 条 件 的 最 大 反 推 。 
继续 使 用 最 大 刹车 直到 确认 飞机 
将 停 在 跑道 上 。 
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起 飞 期 间 , 发 现 非 正 常情 况 的 机 组 成 员 必 须 及 时 、 清 楚 、 准 确 地 喊 出 故 


核实 下 列 动作 : 

推力 手柄 收 光 。 

自动 油门 脱 开 。 

使 用 了 最 大 刊 车 。 

核实 减速 板 手 柄 升 起 并 喊话 :“ 减 
速 板 放 出 ”。 如 果 减 速 板 手柄 未 
升 起 ， 喊 : “减速 板 未 放出 。? 
使 用 子 瓦 推 。 

喊 出 任何 遗漏 的 项 目 。 





December 15, 2008 


多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 机 动 


机 长 副 蜀 驶 
如 果 跑 道 长 度 允 许 : 报 60 和 . 

接近 滑行 速度 时 ， 将 反 推手 柄 压 | B-2051 - B-2070 

至 慢车 卡 位 尽快 把 中 断 决定 通知 塔台 和 客 
舱 . 

B-2071 - B-2075 

尽快 把 中 断 决定 通知 塔台 。 





当 飞 机 被 停止 时 ， 按 需 执 行程 序 。 

复查 章 车 冷却 表 确 定 章 车 冷却 时 间 和 预防 措施 (参阅 空中 性 能 章 
节 山 ， 

考虑 下 列 因 素 : 

. 机 轮 热 熔 塞 熔化 的 可 能 性 


.需要 退出 跑道 
. 停 到 空旷 地 带 
. 如 果 着 火 要 考虑 风向 
.通知 消防 设备 
.除非 需要 进行 旅客 撤离 否则 不 要 刹 上 停留 刹车 
.通知 地 面 人 员 热 刹车 的 危险 
B-2051 - B-2070 
.通知 旅客 需要 留 在 座位 还 是 撤离 
B-2071 二 B-2075 
.告知 乘员 需要 留 在 座位 还 是 撤离 
.完成 引起 RTO 的 非 正常 检查 单 (如 适合 ) 
地 形 避 让 
近 地 注 意 信 息 
出 现下 列 任 一 音响 警戒 * 时 ， 应 以 下 机 动 : 
B-2071 - B-2075 


。CAUTION OBSTIACLE 注意 障碍 
。CAUTION TERRAIN 注意 地 形 


。SINK RATE 下 降 率 
。TERRAIN 地 形 
。DON'T SINK 不 要 下 降 
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。TOOLOW FLAPS 太 低 ， 襟 恤 
。TOOLOW GEAR 太 低 ， 起 落架 
。TOOLOW TERRAIN  。 太 低 ， 地 形 
。GLIDE SLOPE 下 滑 道 
。BANK ANGLE 坡度 


OFPF | FM | 
修正 飞行 航 径 或 修正 飞机 构 型 。 
下 列 低 于 下 滑 道 的 偏离 警戒 可 以 被 取消 或 抑制 : 
. 航道 或 反 航 道 进 近 
: 从 一 个 1LS 台 盘旋 进 近 
. 当 情 况 需 要 故意 做 低 于 下 滑 道 的 进 近 
. 下 滑 道 信 号 不 可 靠 。 
注 : 如 果 在 白天 VMC 条 件 下 飞行 时 出 现 地 和 形 注 意 信息 ， 而 目 视 已 核 
实 没有 障碍 物 或 无 地 形 危 险 存在 ， 则 警戒 信息 可 以 认为 是 注意 性 
的 并 且 可 以 继续 进 近 。 
注 :“ 如 安装 ， 有 些 会 重复 。 
近 地 警 千 
出 现下 列 任 一 情况 时 ， 完 成 生 列 机 动 飞行 : 
B-2071 三 Bz2075 
。 触发 “PULL UP”、“OBSTACLE OBSTACLE PULL UP” 或 
“TERRAIN TERRAIN PULL UP?” 警告 。 
B-2051 - B-2070 
。 触 发 “PULL UP” 或“TERRAIN TERRAIN PULL UP” 警告 。 
。 导 致 不 可 接受 的 飞 向 地 形 的 一 些 其 他 情况 。 
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” 脱 开 自 动 蜀 驶 ” 确保 最 大 推力 * 
” 脱 开 自 动 油门 ”核实 所 有 所 需 的 动作 都 已 完成 ， 


大 胆 使 用 最 大 推力 * 并 喊 出 任何 遗漏 项 。 


同时 改 平 飞机 并 抬头 至 20 忠 
始 姿态 。 


” 收 起 减速 板 
”如 果 仍 存在 触 地 危险 ， 继 续 抬 


机 头 至 俯仰 限制 指示 (位 置 ) 
或 样 杆 或 起 始 拉动 (位置 )。 


”在 确保 地 形 间隔 之 前 ， 不 要 改 | ， 监控 重 直 速度 和 高 度 。( 离 地 高 


变 起 落架 或 襟 相 构 型 。 度 对 应 的 是 无 线 电 高 度 , 而 最 低 


.监控 无 线 电 高 度 表 以 确保 离 地 | ”安全 高 度 对 应 的 则 是 气压 高 度 ) 


闻 阶 持续 增加 。 出 现任 何 触 地 趋势 时 应 喊 出 。 


”脱离 触 地 危险 时 ， 和 柔和 地 减 小 





俯仰 姿态 并 增 速 。 


: 随 着 空 速 减 小 ,拉杆 力 会 增加 。 在 所 有 情况 下 ， 导 致 间歇 的 村 杆 或 


起 始 拉 振 的 信仰 姿态 都 是 上 傍 仰 姿态 限制 . 可 能 需要 在 间歇 拉杆 下 
飞行 才能 得 到 足够 的 地 形 间隔 。 柔和 稳定 的 控制 将 会 避 锡 俯仰 姿 态 
过 量 和 失速 


:_ 不 要 跟 飞 行 指引 仪 。 
:; “如 果 EECSs 在 正常 方式 ， 将 推力 手柄 前 推 到 底 可 获得 最 大 推力 。 


如 果 即 将 触 地 ， 将 推力 手柄 衣 推 到 底 : 


: 如 果 出 现 地 形 或 障碍 物 〈 若 安装 ) 警告 信息 之 前 是 在 白天 VMC 条 


件 下 飞行 ,而 目 视 核实 没有 障碍 物 或 地 形 危 险 存 在 ， 则 可 将 警戒 信 
息 视 为 注意 性 的 ， 并 可 以 继续 进 近 。 


交通 避让 

无 论 何 时 当 出 现 TCAS 交通 咨询 信息 (TA) 或 决断 咨询 (RA) 时 , 必须 赁 记 
忆 立 即 完成 下 列 步骤 。 

警告 : 若 RA 与 空 管 指 令 有 冲突 ， 应 执行 RA。 
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警告 : 在 触发 RA 警告 时 ， 任 何 偏离 RA 指令 的 垂直 速度 改变 ， 可 能 会 
影响 安全 间隔 .这 是 因为 TCAS1I 正 与 冲突 飞机 的 TCAS1I 进行 
协调 ,任何 不 按 RA 指令 改变 垂直 速度 的 行动 都 会 影响 另 一 架 飞 


机 执行 RA 指令 的 有 效 性 。 

注 : 机 动 飞行 过 程 中 ， 如 果 发 生 拌 杆 或 起 始 抖 振 ， 应 立即 完成 “接近 失 
速 改 出 ”程序 。 

注 : 机 动 飞行 过 程 中 ， 如 果 发 生 高 速 拌 振 ， 按 需 松 杆 以 减低 抖 振 ， 但 可 
继续 机 动 飞 行 

注 : 在 脱离 冲突 之 前 ， 不 要 跟 飞 行 指引 仪 。 

对 于 TA 信息 : 





麻 看 风 ( 症 灾 ) TO 和 KW 动 | 


| 注 : 单 任 根 据 TA 的 机 动 可 能 会 导致 间隔 缩小 ， 不 推荐 


对 于 RA 信息 ， 除 以 着 陆 构 型 让 升 以 外 
警告 : 1000 英尺 AGL 以 下 不 应 跟随 下 降 〈 回 下 ) RA 信息 。 


MAN.1.6 D632W001-GUN June 15, 2009 


多 中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 机 动 


如 果 需 要 机 动 ， 断 开 自 动 驾驶 和 
自动 油门 。 柔 和 地 调整 俯仰 和 推 
力 以 满足 RA 指令 。 除 非 看 到 冲 


突 飞 机 的 情况 需要 采取 其 它 行 
动 ， 否 则 按照 计划 的 水 平 飞行 航 
径 飞 行 。 

尝试 建立 目 视 。 喊 出 任何 冲突 。 

对 于 以 着 陆 构 型 爬升 的 RA 信息 : 





脱 开 自 动 蜀 驶 和 自动 油门 。 前 推 推 | 证 实 使 用 最 大 推力 ， 将 襟 翼 手 柄 放 
力 手柄 以 确保 获得 最 大 推力 并 叫 | 到 20 卡 位 。 

襟 翼 20。 和 柔和 地 调整 俯仰 以 满足 

RA 指令 。 除非 看 到 冲突 飞机 的 情 


况 需要 采取 其 它 行动 ,否则 按照 计 
划 的 水 平 飞行 航 径 飞行 。 





异常 姿态 改 出 
异常 状态 通常 定义 为 无 意 中 超 出 以 下 条 件 : 


. 上 俯仰 姿态 大 于 25 度 ， 或 

下 仿 仰 姿态 大 于 10 度 ， 或 

- 坡度 大 于 45 度 ， 或 

. 虽 在 以 上 各 参数 之 内 ， 但 所 飞 的 空 速 不 符合 当时 情况 。 
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以 下 技术 是 飞机 改 出 (异常 姿态 ) 合乎 远 辑 的 程序 。 动 作 顺 序 只 是 指导 
性 的 ， 动 作 顺 序 罗 列 了 已 考虑 的 一 系列 选择 (动作 )， 动 作 顺 序 的 采用 
需 根 据 ( 当 时 ) 情 况 。 开始 改 出 以 后 并 不 一 定 需要 所 有 动作 。 若 有 需要 ， 
可 以 保守 地 使 用 俯仰 配 平 .只 有 在 横 滚 操纵 无 效 且 飞机 未 失速 的 情况 下 
才 应 考虑 小 心 使 用 方向 舵 来 帮助 横 滚 操纵 。 


这 些 技 术 是 假定 飞机 未 失速 。 任 何 姿态 都 可 能 出 现 失 速 ， 通过 连续 性 抖 
杆 器 作 动 并 伴随 下 列 一 种 或 多 种 情况 来 识别 和 确认 : 


- 持 振 ， 有 时 可 能 很 严重 
- 俯仰 效能 和 /或 横 滚 操纵 困难 

. 无 法 控制 下 降 率 . 

若 飞机 已 失速 ， 则 必须 先 完成 失速 改 出 ， 方 法 是 操纵 升降 舵 保 持 机 头 向 
下 直至 失速 改 出 完成 和 拌 杆 停止。 


高 姿态 的 改 出 


二 全 
于 当 的 机 头 向 下 的 安定 面 | 
配 平 
- 减 小 推力 


aa 


完成 改 出 : 
下 
- 检查 空 速 并 调整 推力 
- 建立 俯仰 姿态 
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低 姿 态 的 改 出 


及 9 圾 和 目 刺 ， “在 改 出 过 程 中 随时 报告 姿态 、 
' 若 需要 ， 从 失速 中 改 出 空 速 和 高 度 

“向 最 近 的 方向 横 滚 至 机 要 水 平 | . 核实 已 完成 所 有 要 求 的 动作 ， 
( 若 坡度 角 大 于 90 度 则 应 减少 过 | 有 遗漏 的 要 报 出 来 。 


载 并 横 滚 ) 

. 改 出 至 平 飞 : 
. - 操纵 升降 舵 使 机 头 向 上 

* 若 需要 ， 使 用 配 平 使 机 头 向 
 - 按 需 调整 推力 和 阻力 。 


警告 :“ 过 度 使 用 俯仰 配 平 或 方向 舵 可 能 使 失控 状况 恶化 或 造 
成 失去 控制 和 /或 大 的 结构 载 谷 。 

风 切 变 

风 切 变 注 意 信息 


对 于 预测 性 风 切 变 注 意 警 告 : (“MONITOR RADAR DISPLAY 监控 雷 
达 显示 ”音响 信息 ) 








。 按 需 机 动 以 避 开 风 切 变 。 


起 飞 滑 跑 过 程 中 出 现 预 测 性 风 切 变 警 告 : (“WINDSHEAR AHEAD， 
WINDSHEARAHEAD 前 方 有 风 切 变 ， 前 方 有 风 切 变 ” 语 音 警 告 ) 

es。V1 前 ， 中 断 起 飞 

eV1T 后， 实施 脱 离 风 切 变 机 动 。 
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起 飞 滑 跑 过 程 中 遇 到 风 切 变 : 

。 若 V1 前 遇 到 风 切 变 ，V1 才 开 始 中 断 起 飞 剩 余 的 跑道 可 能 不 足以 使 
飞机 停 下 来 。VR 时 ， 以 正常 的 抬头 速率 抬头 直至 15 度 俯 仰 姿态 。 
一 旦 升 室 ， 完 成 脱离 风 切 变 机 动 。 

。 若 在 接近 正常 抬头 速度 时 遇 到 风 切 变 且 速度 突然 减 小 , 剩余 的 跑道 可 
能 不 足以 使 飞机 加 速 回 到 正常 起 飞速 度 。 若 飞机 不 能 在 剩余 跑道 上 停 
下 ， 即 使 速度 小 ， 也 要 在 距 跑 道 头 至 少 2000 英尺 开始 正常 抬头 。 在 
剩余 的 跑道 上 可 能 需要 比 正 常 姿 态 更 大 的 姿态 离 地 .确保 调 定 了 最 大 
推力 。 


进 近 过 程 中 出 现 预测 性 风 切 变 警 告 : (“GO AROUND, WINDSHEAR 
AHEAD 复 飞 ， 前 方 有 风 切 变 ” 语 音 警 告 ) 
。 实施 脱离 风 切 变 机 动 或 飞行 员 决 定 ， 实 施 正 常 复 飞 。 
空中 遇 到 风 切 变 : 
。 实施 脱离 风 切 变 机 动 。 
注 : 出 现下 列 指示 说 明 飞 机 处 在 凤 切 变 中 : 
。 风 切 变 警告 (“WINDSHEAR, WINDSHEAR, WINDSHEAR 风 
切 变 ， 风 切 变 ， 风 切 变 ”， 随 后 两 声 警 告 ) 
。 不 可 接受 的 飞行 航 径 偏 差 。 
注 : 1000 英尺 AGL 以 下 ， 在 非 操纵 性 改变 的 情况 下 ， 原 本 正常 稳定 的 
飞行 状态 偏差 发 生 了 改变 且 超 出 下 列 限 制 , 则 表明 出 现 了 不 可 接受 
的 飞行 航 径 偏差 
。15 节 /时 指示 空 速 
。500 英尺 /分 垂直 速率 
。5 度 俯仰 姿态 
。 偏 离 下 滑 道 1 个 点 
。 在 一 段 时 间 内 推力 手柄 位 置 不 正常 
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脱离 风 切 变 机 动 


。 确保 最 大 推力 * 

。 脱 开 自 动 轰 驶 。 证 实 所 需 动作 都 已 完成 ， 喊 出 任 
。 按 压 任 一 TO/GA 电 门 何 遗 漏 项 目 
。 大胆 将 油门 加 到 最 大 * 
。 脱 开 自动 油门 
。 马上 改 平 并 抬 机 头 至 15% 起 始 

俯仰 姿态 
。 收 起 减速 板 
。 跟着 飞行 指引 仪 TOGA 引导 (如 

可 用 ) 


自动 飞行 。 确保 最 大 * 推 力 

。 按压 任 一 TO/GA 电 门 ** 。 证 实 要 求 动作 都 已 完成 轴 喊 出 任 
。 证实 TO/GA 方式 显示 何 遗 漏 项 目 。 

es。 证实 油门 已 加 到 复 飞 马力 


。 脱 离 风 切 变 危险 前 不 要 改变 超 |。 监 控 垂 直 速 度 和 高 度 

落架 或 襟 相 构 型 。 出 现任 何 触 地 趋势 下 降 或 明显 
。 监控 垂直 速度 和 高 度 的 空 速 改 变 时 应 喊 出 。 
。 脱 离 风 切 变 前 不 要 尝试 获得 失 

去 的 速度 





注 : 随 着 空 速 减 小 ， 拉 杆 力 会 增加 。 在 所 有 情况 下 ， 导 致 间 断 抖 杆 回 
起 始 拉 振 的 俯仰 姿态 都 是 上 俯仰 姿态 限制 。 可 能 需要 在 间歇 拌 杆 
下 飞行 才能 得 到 足够 的 地 形 间隔 。 柔 和 稳定 的 控制 将 会 避免 俯仰 
姿态 过 量 和 失速 。 

注 : #* 如 果 EECs 在 正常 方式 ， 那 么 最 大 推力 可 以 通过 前 推 推力 手柄 到 
底 来 获得 。 触 地 危险 十 分 紧迫 的 紧急 情况 下 ， 将 推力 手柄 推 到 底 。 
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注 : “如 果 TO/GA 不 可 用 ,， 则 脱 开 自 动 罗 驶 和 自动 油门 进行 人 工 飞 行 。 


警告 : “严重 的 风 切 变 可 能 会 超过 AFDS 的 性 能 能 力 。PF 必须 准备 脱 
开 自 动 驾驶 和 自动 油门 进行 人 工 飞 行 。 
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几 廊 
获 | 乓 
有 | 
网 
华 
必 
和 VD/OLI 殖 渤 。 
共 下 绎 澡 莉 阁 弄 次 考区 。 沁 误 各 六 群 蛇 翼 工 六 。 
Wy 这 瓣 00y 荆 旦 
( 茜 从 ) 韩 群 于 千 胡 已 寿 当 。 
/ 闫 珀 。 

二 2 人 四 各 旭 % 评 破除 志和 卡 08 。 
妇 三 介 旦 上 引 群 迎 硬 野 入 异 
尘 志 检 发 驴 》 绊 必 ， 
策 和 ( 尝 导 ) ODNNL 伦 。 (等 下 ) 秒 5LHZA 亚 5 


( 区 丙 ) 任 心 瘤 鞭 闭 弄 。 史 “ 生 SZ+ZA 亚 SIT+HZA 。 
耳 冲 放 洁 划 末 长 训 絮 建 


“但 谢 划 将 SdjJV 号 章 

"六 激 六 姬 呈 架 改 长 训 

弦 媳 妖 少 “和 恒 图 肯 旋 进 至 
由 最 针 申 亚当 和 已 奸 : 瑟 





忆 
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D632W001-GUN 


December 10, 2007 


CHINA SOUTHERN 


中 国 南方 航空 


好 


波音 777 快速 检查 单 


机 动 
ILS 进 近 


对 渤 矢 亲 党 。 于 刘 ddY 。 

( 广 数 唱 扩 聊 芋 区 下 ) 尝 杰 抄 慎 
0Z 放 。 复 基 十 吐 京 娩 。 

引 政 。 尾 放 其 


墅 上 中 STI 。 
囊 [ 目 !、 9 

人 全 加 才 Y 茸 

罩 音 群 此 阁 到 。 
(ING XIAZ ANOT) 
已 从 次 各 。 
全 洒 利 站 性 旧 闫 型 。 
过 羡 00S 


页 理 发 利 扯 纱 论 。 
痢 息 记 等 区。 
(了 莫 县 车 责 “ 交 你) 广 涩 刊 影 。 


至 世 炒 期 品 交 次 人 AVNA。 
至 笃 汐 川 砂 攻 跑 AVNT， 


>- 
( 秘 改 ) 时 鼠 必 其。 ae 
寺 条 印 中 。 
若 | 有 一， 回 昔 Y 略 下 必 





December 10, 2007 
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MAN.2.2 


机 动 


波音 777 快速 检查 单 


中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


好 


用 VNAV 进行 仪表 进 近 


演 


Ce 


箱 竺 经 上 长 瘦 其 
型 娃 十 寿 洲 。 
(H) YqN 锤 〈H) YQ 


加 押 将 区 。 

过 瓣 008 如 皇 访 葡 革 划 
和 利 汪 上 人 首 @ 
定时 @ 

(将 南戏 
也 群 
(H) VdW 交 〈(H) 


呈 企 时 其 只 时 军 AVNA。 
下 伴 燥 加 双关 宪 AVNT 
革 开 泣 到 细 萌 张 


诸 士 如 节 。 

AVYNA 关 于 次 韩 变 。 

(H) VGNAY (H) VYd 隆 。 
于 节 滞 到 滥 。 

(六 法 唱 居 区 皇 区 丙 ) 07 六 娄 。 
各 玫 。 

〈 备 碟 z 上 噬 ) 时 加 

站 全 略 叶 吕 背 圭 壬 

和 放 AVNT 寻 和 寻 。 

四 人 进 V 后 


“ 关 河 。 


图 恰 XY 括 环 儿 
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December 10, 2007 


CHINA SOUTHERN 


中 国 南方 航空 


好 


用 V/S 或 FPA 进行 仪表 进 近 


波音 777 快速 检查 单 


机 动 


CH) VGNA 获 。 

和 途 条 油 到 沙 。 

( [六 滞 钊 要 莫 且 等 丙 ) 

0Z 兰 染 。 

小 每 力 目 攻 咒 其 引 阁 。 

亏 起 利 W 考 。 〈 备 碟 z 喇 ) 导 回 
(H) VYqN 到 


于 宪 事 攻 串 着 圭 守 
次 AVNT 对 选 。 


暂 摆 久 将 基 上 略 。 
站 有 :46 


过 美 005 喇 于 多 (UVQIA 一 址 于 瑟 利 斥 纱 府 
VddnES/ 人 人 芭 莉 。 

| 

放生 人 全 


并 任 砂 期 簿 次 噶 AVNA。 
至 公约 竹 砂 许 吧 人 AVNT， 
章 双 对 委 绒 阳 碾 
S 放 当 。 


( 废 性 ) 至 亿 必 期 。 加 性 V 牛 环 君 
圭 笨 邹 哗 。 
萌 |2 沪 里 
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MAN.2.4 


机 动 


波音 777 快速 检查 单 


中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


好 


反 向 进 近 


一 全 一 -全 


答 复 经 四 怀 只 
加 了 虐 利 景 Y 扒 


THS xxJL 次 THS DJQH 封条 。 
莉 得 。 


有 
全 


香草 灿 划 章 
-一 产 研 一 


父 莫 语 到 刘 。 
( 莫 下 话 炎 利 撤 ) 丙午 下 利 撕 匠 。 
0Z 关 激 。 ( 圭 复 溯 刘 半 沫 ) 
如 效 。 请 渊 时。 
" 莫 娃 和 征地 孚 给 站 (EDVGIN 至 泉 圭 三 晶 攻 蜡 准 月 旺 圭 三 
长 捍 韩 卡 汉 经 地 抄 吉 氏 利 虹 虹 挫 
:9 等 每 沁 尘 节 节 天 中 如 本 癌 要 
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D632W001-GUN 


December 10, 2007 


CHINA SOUTHERN 


中 国 南方 航空 


好 


波音 777 快速 检查 单 


机 动 


目 视 起 落 航 线 


INNZITZ- 7 南 生 发 利 曙 区 0) 件 。 


要 ( 莫 丘 革 丙 “等 
， 阁 激 利 。 


车 乌 丛 孙 考 床 。 
IJNNZ 过 瓣 00S- 00 


亲 订 | 论 -一 ， 


滥 半 尝 改 经 攻 。 


December 10, 2007 


D632W001-GUN 





MAN.2.6 


机 动 


波音 777 快速 检查 单 


中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


好 


复 飞 和 失去 


进 近 


叉 每 几 目 变 命 沁 汐 ， 
此 恒 包 等 闫 型 只 圭 茶 
兰 绊 工 亦 

: 贡 记 每 工 立 :下 


莫 只 寻 只 疾 和 。 
0 
汽 : 最 泛 弄 "汉人 激 吐 着 八 闪 圭 灾 。 


他 导 攻 汉 疾 型 。 少 妨 
AVNA 噬 HDTJ 圭 莫 。 
区 误 旋 论语 数 十 一 < 
痢 子 并 当 盖 狼 险 萎 量 区 全 出 加 淘 耻 训 


者 村 星 "省 小 间 上 上 水 莫 过 华 
恕 列 一 壶 长 让 玉 。 

上 人群 开 获 泌 群 奖 阁 型 。 

胖 往 包 将 关于 。 

(将 责 “07Z 距 5 六 娄 ) 

0Z 装 娄 “VD/OIL 改 。 

忆 枉 4 


盖 法 阔 工 萎 迁 。 
槛 引 廊 娄 当 入 俐 长 圭 实 。 
划 熏 发 如 
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December 15, 2008 


波音 777 快速 检查 单 站 空 
人 提 坊 迁 


有 意 留 空 
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多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HINA SOUTHERN 检查 单 介 绍 





市 全 刘 == 了 人 站 人 4 创 莉 三 
三 攻 吊 I 上 0 
awkanaiadoaamahgauoaiaeaaesgtaa Cl.ModID 
和 AR CI.RR 
有 效 页 面 清 单 .seeeeeeseeeeeeeseeeeseseeeeseeeeesssssessssseeseans CI.LEP 
下 本 局 L. 
汪 apaoaeasimoiaogaaaeogoRERIERE GEiil 
正常 检查 单 的 操作 .eseeoeereerseseseessseesssses 本 ea 吉明 坪 | 
电子 检查 单 的 操作 .ee CT 
检查 单 内 容 .ee .. CET.2 
全 构 < .0 CI.1 3 
和 IE 常 构 和 半生 CCL2 
as CIL2 
电子 检查 单 的 操作 na 故人 和 人 2 
非 正 常 检查 单 的 操作 .ee CT 
用 aa CL2.4 
蕴 起 各 蛤 查 单 的 图 全 .mA me me GL28 
指 昌 [有 / .上 屿 .有 . 且 有 . 且 有 .有 有， 上. (JL2 且 
AR CIL2.8 
下 吉村 有 - 
攻关 罗 ww GAS 
Se CI2X.5 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
检查 单 介绍 CHINA SOUTHERN 


有 意 留 空 
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中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 检查 单 介绍 








本 QRH 适 用 于 下 表 中 所 列 的 所 有 飞机 。 当 数据 只 适用 于 某 一 架 或 多 架 
飞机 时 ， 使 用 编号 来 辨别 这 些 飞机 。 若 数据 适用 于 下 列 所 有 的 飞机 ， 则 
无 附加 说 明 。 


本 手册 资料 使 机 组 能 找 出 本 手册 包括 的 用 户 机 群 中 以 注册 号 码 所 代表 
的 飞机 构 型 差异 的 相互 关系 。 形 态 数据 反应 了 飞机 交付 时 的 构 型 并 根据 
与 本 手册 相关 联 的 飞行 机 组 使 用 手册 第 1 册 、 第 0 章 中 简介 一 节 所 述 的 
政策 插入 服务 通告 以 作 更 新 。 


飞机 号 由 用 户 提供 ,注册 号 由 国家 管理 部 门 提供 ,序号 和 列表 号 由 波音 
提供 : 

4 
人 00 司 205 上 本 73 和 国 | WAII6 
2 B205e|iiss2xacs 攻 | WAIT 
| 003 ”| B2053 AI | WAll 
| 004 |  B?04 | 27360 | WwWAll9 
| 006 | B?05 | 2?27524 | WwWBl2l 
| 007 | B?z056 | 25253 | WwWBl22 
了 0 了 | 一 里 05 一 | 一 226 | 一 MBl2a 
用/ % ALE 时 0 和 明和 全 5 有 | 4 W 惠 .24 和 目 
时 0 及 四 了 了 子 0 人 Tv 镶 全 6 县 @| WEBU2S 有 目 
0 | B?00 | 3?703 | WwWCc441 
| 1 | B?ol | 37309 | WwWF06 
| 12 |  B?zo02 | 37310 | WwWF7 
0 
| 104 |  B?05 | 3732 | WwWF0I9 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 
检查 单 介绍 CHINA SOUTHERN 
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中 国 南 方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HINA SOUTHERN 检查 单 介 绍 





创 攻 三 


RR 节 


QRH 修订 发 送信 范 


TO: 中 国 南 方 航 空 股份 有 限 公 司 B777 使 用 手册 持 有 人 。 波 音 文件 号 
D632W001 - GUN 


主题 : 快速 检查 单 (QRHI) 修 订 


本 次 修订 反映 自修 订 上 日 期 之 前 45 天 波音 公司 的 最 新 信息 。 由 于 客户 的 
机 队 已 完成 服务 通告 ， 本 次 修订 包括 了 两 种 新 的 附 在 操作 手册 元 素 ( 图 
形 、 标 注 、 段 落 等 ) 上 的 飞机 有 效 性 批注 .新 批注 用 “服务 通告 增加 ......” 
或 “服务 通告 删除 ......” 来 代替 “服务 通告 改变 ......” 这 一 格式 。 如 往 
常 一 样 , 仅 当 客户 的 机 队 已 完成 服务 通告 但 尚 有 受 影 响 的 机 队 飞机 未 执 
行 时 计 服务 通告 有 效 性 批注 才 会 出 现 。 


有 “服务 通告 增加 ..………….” 批 注 的 操作 手册 元 素 本 能 已 包 伟 在 手册 (适用 
于 机 队 里 的 其 它 飞 机 ) 中 ， 或 因 服 务 通 告 的 缘故 正在 添加 至 手册 中 。 有 
“服务 通告 删除 .…..” 批 注 的 手册 元 素 已 包含 在 手册 中 但 当 相 应 的 服 
务 通告 在 机 队 中 执行 完毕 后 就 不 再 适用 于 列 有 “服务 通告 删除 ..…..” 的 
飞机 。 服 务 通告 在 机 队 中 执行 完毕 后 ， 含 有 “服务 通告 删除 ..……..” 批 注 
的 元 素 可 能 会 或 不 会 保留 在 手册 中 , 这 取决 于 元 素 是 否 适用 于 机 队 里 的 
其 它 飞 机 。 

服务 通告 在 机 队 中 完全 执行 之 前 ， 飞 行 机 组 轰 驶 的 可 能 是 改装 过 的 飞 
机 ,也 可 能 是 未 改装 的 飞机 .为 帮助 飞行 机 组 区 分 改装 过 的 飞机 和 未 改 
装 的 飞机 ， 在 服务 通告 增加 /删除 有 效 性 列表 后 有 要 点 说 明 ， 以 帮助 机 
组 识别 完成 服务 通告 前 的 构 型 和 完成 服务 通告 后 的 构 型 。 

一 旦 波音 被 告知 服务 通告 已 在 客户 的 机 队 中 完全 执行 ， 如 往常 一 样 ， 服 
务 通 告 有 效 性 批注 会 在 随后 的 操作 手册 修订 周期 中 被 删除 。 

下 列 的 概述 信息 里 益 述 了 怎样 使 用 修订 杆 来 核实 新 的 或 修订 过 的 信息 。 
以 下 修订 要 点 节 中 的 修订 要 点 解释 本 版 中 修订 杆 的 的 修改 。 
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波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 
检查 单 介绍 CHINA SOUTHERN 


修改 记录 


01 | 19950811|] 
03 | 1995.11.28 
1996.05.10 
1996.11.07 
| 09 | 1997.01.22 
1997.08.18 
1998.05.04 
1998.12.18 
1999.12.09 
2000.12.11 
2001.12.07 
2002.12.16 
2003.12.15 
充 
2006.12.11 
2007.12.10 
2008.12.15 


概述 

波音 公司 颁布 正式 修改 的 机 组 使 用 手册 和 QRH 以 提供 新 的 或 修改 了 的 
程序 和 信息 。 同 时 也 包括 先前 颁布 的 使 用 手册 通告 所 包括 的 适当 信息 。 
修改 日 期 与 手册 发 送 给 用 户 的 日 期 大 致 相同 。 


作为 正式 使 用 手册 修订 一 部 分 的 QRH 修订 ， 包括 一 份 QRH 发送 信函 、 
一 份 新 的 QRH 修订 记录 、 修 订 要 点 和 当前 有 效 页 面 清单 。 使 用 新 的 
QRH 修改 记录 和 QRH 有 效 页 面 上 的 信息 来 核实 QRH 的 内 容 。 


| 用 | ya 
04 | 19960209 | 
06 | 19960812 | 
08 | 19970115 | 
10 | 197031 
1D | 1971210 | 
14 | 199808I0 | 
16 | 1999070 | 
18 | 20000626 | 
20 | 200106l8 | 
22IE20006m7 | -ee 
2 人 | -2003505i6 | ce 
26 | 20040614 | 二， 
2 二 |0osa0gl3 | 
30 | 20060612 | 
32 | 200706l1 | 
34 | 20080616 | 
36 下 2000615 | 一 一 
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隐 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 检查 单 介绍 


含有 修改 内 容 的 页 面 上 , 在 修改 的 正文 或 插图 的 页 边 上 有 修改 杠 。 编 辑 
上 的 修订 (例如 拼 写 修 正 ) 可 能 会 有 修改 杠 但 没有 相关 的 修订 要 点 。 
上 述 记 录 应 由 负责 将 修改 页 面 编 入 手册 的 人 员 进 行 填写 。 


归档 说 明 

参阅 QRH 有 效 页 面 清单 (CILLEP )。 带 星 号 (* ) 的 页 面 是 修改 过 的 新 
页 或 全 新 的 发 布 页 。 取 下 旧 页 ， 换 上 修改 后 的 新 页 或 插入 全 新 页 。 取 下 
标 有 DELETED (删除 ) 字样 的 页 面 ; 删除 的 页 面 没 有 换 页 。 


修订 要 点 

本 节 (CILRR ) 代替 原 手 册 中 的 CILRR 节 。 

归档 时 要 注意 不 要 把 未 更 换 的 页 面 取 出 。 用 有 效 页 面 清 单 (CILLEP ) 来 
帮助 确定 手册 内 容 的 正确 性 。 

在 整个 手册 中 都 更 新 了 飞机 有 效 性 来 反映 型 号 识别 页 面 (CLModID ) 

中 列 出 的 范围 或 显示 服务 通告 飞机 的 有 效 性 .对 于 这 些 类 型 的 改变 要 志 
不 提供 。 

本 手册 是 从 数据 库 中 印刷 的 ; 文字 和 图 形 都 标 有 构 型 信息 :有 时 候 ， 由 
于 编辑 重新 安排 了 数据 库 标 志 ，, 或 由 于 增加 了 新 的 数据 库 内 容 而 给 项 目 
标 上 了 构 型 信息 ， 有 些 客户 收 到 的 内 容 可 能 有 修订 杆 但 内 容 却 未 改变 。 
在 文件 流程 中 有 微小 变化 的 页 面 可 能 也 会 重新 印刷 但 没有 修订 杆 。 


NNC 章 一 非 正 常 检 查 单 
第 0 节 一 非 显 示 检 查 单 


迫降 
0.1- 修改 了 排 气 活 门人 工 操作 以 使 用 指示 。 
超重 着 陆 


0.4-6 - 大 幅度 修改 了 超重 着 陆 检 查 单 。 修 改 了 使 用 给 定 的 襟 翼 设 置 

和 VREF 速度 的 理由 。 增 加 了 来 自 飞行 机 组 训练 手册 的 速度 增 量 信 

息 ， 包 括 最 低 高 度 。 修 改 了 777-200 和 777-300 (车 适用 ) 的 程序 。 
后 货舱 门 

1.3- 增加 了 在 10,000 英尺 以 上 使 用 机 组 氧气 的 步骤 。 
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1.3- 修改 了 排 气 活 门人 工 操 作 以 使 用 指示 。 
前 货舱 门 
1.7- 增加 了 在 10,000 英尺 以 上 使 用 机 组 氧气 的 步骤 。 
1.7- 修改 了 排 气 活 门人 工 操作 以 使 用 指示 。 
主 货舱 门 
1.9- 增加 了 在 10,000 英尺 以 上 使 用 机 组 氧气 的 步骤 。 
1.9- 修改 了 排 气 活 门人 工 操作 以 使 用 指示 。 
员 氧 气 低 
1.11 - 改正 了 “supernumerary” 的 拼写 。 无 技术 性 
乘员 委 训 
1.11 - 改正 了 “supernumerary” 的 拼写 。 无 技术 性 改变 。 
第 2 3 空气 系统 
座舱 高 度 自 动 
2.1$ 二 修改 了 排 气 活 门人 工 操作 以 使 用 指示 。 
前 、 后 排 气 活 门 
2.22 - 修改 了 排 气 活 门 估 工 操 作 以 使 用 指示 。 
左 + 右 组 件 
2.25-27- 增加 了 在 10,000 英尺 以 上 使 用 机 组 氧气 的 步骤 。 
第 3 节 - 防 冰 、 排 雨 
TAT 探头 结 冰 
3.10~ 重新 组 织 了 决断 步 又， 无 技术 性 改变 。 增 加 了 “不 要 完成 生 步 
骤 。 
第 5 节 - 通 讯 
ATC 数据 链 丢 失 
5$.1 - 在 检查 单条 件 陈 述 中 去 掉 了 “ 斩 时 ”。 
第 8 节 - 防 火 
烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 
8.6,8-10-11 - 修改 了 步骤 结构 ， 用 “到 ....” 代 替 “ 执 行 ” 排 烟 检查 
单 。 
后 货舱 火警 
8.14,16 - 删除 了 步骤 “ 当 开 始 下 降 程 序 时 "， 将 “警告 ” 移 至 延迟 项 
目 节 。 
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8.14- 在 延迟 项 目 中 增加 了 正常 检查 单 . 将 警告 移 至 进 近 检查 单 中 作 
为 延迟 项 目 。 修 改 了 警告 以 包括 所 有 货舱 门 。 

8.16 - 增加 了 设备 冷却 方式 不 工作 的 注释 。 

8.16-- 在 “不 要 完成 ”列表 中 增加 了 “设备 冷却 超 控 ”。 

8.16- 在 延迟 项 目 中 增加 了 正常 检查 单 . 将 警告 移 至 进 近 检查 单 中 作 
为 延迟 项 目 。 修 改 了 警告 以 包括 所 有 货舱 门 。 
后 货舱 火警 

8.18,20 -- 删除 了 步骤 “ 当 开 始 下 降 程 序 时 "， 并 将 “警告 ” 移 至 延迟 
项 目 节 。 

8.18,20 - 在 延迟 项 目 中 增加 了 正常 检查 单 。 将 警告 移 至 进 近 检查 单 
中 作为 延迟 项 目 。 修 改 了 警告 以 包括 所 有 货舱 门 。 
主 货 舱 火 警 

8.22 - 大 幅度 修改 了 主 货 舱 火 警 检查 单 .增加 了 步骤 以 控制 气流 和 加 
快 烟 的 消散 。 在 延迟 项 目 中 增加 了 正常 检查 单 。 将 警告 移 至 进 近 检 查 
单 中 作为 延迟 项 目 。 修 改 了 警告 以 包括 所 有 货舱 门 。 
左 、 右 发 动机 过 热 

8.26-- 将 “OFF” 相 应 改 为 “Of 人 P”。 无 技术 性 改变 。 
排 烟 或 刺激 性 气味 

8.31 -- 将 “ 仅 ” 字 加 粗 。 

8.32 - 修改 了 排 气 活 门 人 工 操 作 以 使 用 指示 。 

8.32-33 二 修改 了 到 排 烟 或 刺激 性 气味 检查 单 的 步骤 的 结构 。 

第 10 节 - 飞 行 仪表 、 显 示 
备用 高 度 

10.4 - 修改 了 条 件 的 措 蔡 ， 改 为 “大 气 数据 /姿态 源 电 门 在 ALTN 备 
第 12 节 - 燃 油 
燃油 收 油 系统 

12.23 -- 将 1200 千克 改 为 1300 千克 。 

第 13 节 - 液 压 

左 、 右 液压 系统 

13.1 - 将 “Autobrakes” 改 为 “Autobrake”。 无 技术 性 改变 。 


June 15, 2009 D632W001-GUN Cl.RR.5 


波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 
检查 单 介绍 CHINA SOUTHERN 


右 液压 系统 
13.18 - 将 “Autobrakes”" 改 为 “Autobrake”。 无 技术 性 改变 。 
右 + 中 央 液 压 系统 
13.21 - 将 “Autobrakes” 改 为 “Autobrake”。 无 技术 性 改变 。 
第 14 节 - 起 落架 
起 落架 不 一 臻 
14.7- 修改 了 排 气 活 门人 工 操 作 以 使 用 指示 。 
第 15 节 - 警 告 系 统 
探 机 尾 
15.4- 修改 了 排 气 活 门人 工 操 作 以 使 用 指示 。 
PI-QRH 章 -空中 性 能 -QRH 
第 11 节 一 咨询 信息 
推荐 的 和 章 车 冷却 计划 
PILQRH.11.8= 重新 编排 并 改正 了 表格 标题 信息 的 内 容 格式 。 
第 21 节 一 咨询 信息 
推荐 的 简 车 冷却 计划 
PI-QRH.21.8 - 重新 编排 并 改正 了 表格 标题 信息 的 内 容 格 式 。 
CI 章 -检查 单 介 绍 
第 1 节 一 正常 检查 单 
检查 单 内 容 
CI.1.2 - 出 于 编辑 目的 的 修订 。 无 技术 性 改变 。 出 于 标准 化 目的 将 
“Autobrakes” 改 为 “Autobrake>” 
第 2 节 一 非 正常 检查 单 
非 正 常 检查 单 的 使 用 
CI.2.6- 编辑 上 的 改变 ， 以 增进 理解 。 无 技术 性 改变 。 
CIL.2.7- 修改 了 句子 ， 使 它 仅 适 用 于 纸 制 的 快速 检查 单 。 
CIL2.7 - 修改 了 段落 底部 以 区 分 电子 检查 单 的 结尾 和 快速 检查 单 的 
结尾 。 
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NNC 章 - 非 正 常 检 查 单 


封底 刷 一 非 显 示 检查 单 
封底 .2- 修改 了 排 气 活 门人 工 操作 以 使 用 指示 。 
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Pasge Date 


Quick Reference Handbook 


Page Date 





Quick Action Index 
QA.Index.1-2 June 16. 2008 





EICAS Messages (tab) 
# 上 ICAS.lndex.1-10 June 135, 2009 


Unannunciated Index (tab) 


# [Unann.Index.1-2 June 15S. 2009 


Alphabetical Index (tab) 
*# Alpha.Index.1-12 June 15S. 2009 








Normal Checklists (tab ) 


2 Air Systems (tab) 


TOC 2 June 15, 2009 
2.1 June 16. 2008 
*# 2.2-06 June 15$, 2009 
2.7-8 June 16, 2008 
* 2.9-10 June 1S, 2009 
2.11-14 June 16. 2008 
* 2.1S-19 June 1S, 2009 
过 2 December 1$. 2008 
* 2.21-30 June 15. 2009 








| June 15. 2009 
NC.2-3 December 10. 2007 
NC.4 June 16. 2008 

0 Miscellaneous (tab) 
TDC.0.1-2 June 16, 2008 

*# 0.1-2 June 15. 2009 
0.3 June 16.2008 

闻 0.4-7 June 15. 2009 
0.8 June 1672008 





1] Airplane General, Emergency 
Equipment Doors, Windows (tab) 





人 GT 2 June 15. 2009 
1.1 December 1S, 2008 
* 1].2-11 June 15. 2009 
1.12-14 December 15. 2008 


# 一 修改 、 增 加 或 删除 


June 15, 2009 


3 Anti-Ice, Rain (tab) 


* 工 DC.3.1-2 June 15, 2009 
| December 10. 2007 
了 June 15. 2009 
3 党 December 10. 2007 
*# 3.4-5 June 15, 2009 
3.6-8 December 10, 2007 
3.9 June 16.2008 
*#/3.1 伏 1 人 June 15, 2009 
3.13-14 December 10. 2007 


4Automatic Flight (tab) 
TOC.4.1-2 June 16. 2008 
4.1-2 December 10. 2007 











5 Communications (tab) 


TOC.S.1-2 June 16. 2008 
5 放 江 June 15, 2009 
水 色 December 10,. 2007 
于 June 15, 2009 
久 济 December 10. 2007 
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Page Date Page Date 
6Electrical (tab) 8 Fire Protection (tab) 
TOC.6.1-2 June 16. 2008 # ODC.8.1-2 June 13, 2009 
0.1 June 16. 2008 8.1-2 December 10, 2007 
* 6.2-3 June 15, 2009 * 8.3-4 June 15, 2009 
0.4-0 December 10, 2007 8.5 December 10, 2007 
7 Engines, APU (tab) * 8.0-11 June 15, 2009 
TOC.7.1-2 December 15, 2008 8.12 June 10, 2008 
7.1-2 December 10, 2007 | | 8.13-34 June 15, 2009 
本 7.3 June 15, 2009 9 Flisht Controls (tab) 
7.4 December 10, 2007 TOC.9.1-2 June 16. 2008 
来 守 37 June 1S, 2009 9.1 December 10, 2007 
7.8 June 16, 2008 本 :示人 June 15, 2009 
* 7.9-10 June 15, 2009 9.3 December 15, 2008 
站 June 16, 2008 9.4 December 10, 2007 
寺 计 和 December 10, 2007 9.5 December 1$. 2008 
网 攻 | December 13, 2008 9.0 December 10, 2007 
* 7.14-17 June 15, 2009 # 9 了 June 15, 2009 
7.18 December 10. 2007 9.8 December 10, 2007 
7.19 December 1$; 2008 # 9.9-10 June 1S, 2009 
* 7.20-21 June 15, 2009 9.1 December 10. 2007 
7. 嗓 December 15, 2008 9.12 June 16,2008 
* 7.23-24 June 15, 2009 本 号 3 June 15, 2009 
7.2$-20 December 1S. 2008 9.14-16 December 10. 2007 
2 June 15, 2009 和 号 9 June 15, 2009 
人 和 8 December 1S, 2008 9.18 December 10, 2007 
*y 7.29-30 June 15, 2009 * 9.19-20 June 15, 2009 
7.31-34 December 10. 2007 9.21-22 December 10. 2007 
35-39 June 15, 2009 * 9.23-24 June 15, 2009 
7.38 December 10, 2007 9.25-28 June 16, 2008 
*# 一 修改 、 增 加 或 删除 
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Page Date Page Date 
10Flight Instruments, Displays (tab) 13 Hydraulics (tab) 
TOC.10.1-2 June 16, 2008 TOC.13.1-2 June 16, 2008 
10.1 June 16, 2008 13.1 June 16. 2008 
# 10.2-4 June 1S, 2009 13.2-3 December 10. 2007 
10.5-6 June 16, 2008 13.4 June 16, 2008 
11 Flight Management Navigation (tab) | | 13.35-7 June 15. 2009 
BT 为 用 本 医 P June 16. 2008 13.8-10 December 10, 2007 
11.1 December 10, 2007 + 13:11-13 June 15, 2009 
芋 让 和 没 June 15. 2009 13.14-15 June 16. 2008 
11.3-4 June 16. 2008 * 13.16-19 June 15, 2009 
11.S-6 June 15. 2009 13.20 December 15, 2008 
1 绽 June 16. 2008 *# 13.21-24 June 1$. 2009 
*k 11.8-9 June 15. 2009 13.23-20 June 16. 2008 
11.10 December 15, 2008 1 June 15, 2009 
11.11-12 June 16. 2008 13.28 June 10, 2008 
12 Fuel (tab) 14 Landing Gear (tab) 
+ 工 GC12122 June 15, 2009 TOC.14.1-2 June 16, 2008 
12.1 December 10. 2007 14.1-2 December 10, 2007 
人 沁 June 1$, 2009 14.3 June 16. 2008 
雪 3 December I0. 2007 14. 才 December13. 2008 
12.4 June 16. 2008 闻 1]4.5=7 June 15, 2009 
# 12 5 June 15. 2009 14.8 June 16, 2008 
12.6 June 16, 2008 水 二 全 June 1$, 2009 
半 12 7-8 June 15. 2009 14.10 June 16. 2008 
12.9-10 June 16. 2008 15 Warning Systemas (tab) 
* 12.11-19 June 15, 2009 TOS,1 人 LI22 June 16. 2008 
12.20-21 June 16, 2008 15.1 December 1$, 2008 
# 222223 June 15S, 2009 用 December 10, 2007 
12.24 December 15, 2008 *# 15.3-4 June 15S, 2009 
1S.5-06 December 10, 2007 
*= 修 改 、 增 加 或 删除 
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Page Date 


Operations Information (tab) 





OILTOC.0.1-2 June 16. 2008 
O[.1.1 December 10. 2007 
1 国际: June 16. 2008 





#+ 一 修改 、 增 加 或 删除 
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Page Date Page Date 
Performance - Inflight (tab) Performance - Inflight (cont) 
PI.TOC.1-2 December 1$. 2008 PI-QRH.3S.1-6 December 1$, 2008 
PI-QRH.TOC.10.1-2 December 15, 2008 Maneuvers (tab) 
PI-QRH.10.1-4 December 10. 2007 # MAN TOC .0.1-2 June 15, 2009 
PI-QRH.11.1-7 June 16. 2008 MAN.05.1 December 10. 2007 
“ PI-QRH.11.8 June 15, 2009 MAN.05.2 June 16, 2008 
PI-QRH.11.9 December 10. 2007 MAN.1.1-2 December 15, 2008 
* PI-ORH.11.10 June 1S, 2009 # MAN.13-4 June 1$. 2009 
PI-QRH.12.1-9 December 10. 2007 MAN 1.5 December 10. 2007 
PI-QRH.12.10 June 16. 2008 # MAN.1.6-12 June 15, 2009 
PI-QRH.13.1-4 December 15, 2008 *# Man.2.1-8 Deleted 
PI-QRH.14.1-4 December 15, 2008 MAN.2.1-6 December 10. 2007 
PI-QRH.15S.1-6 December 1S, 2008 MAN.2.7 December 15. 2008 
PI-QRH.TOC.20.1-2 December 13$, 2008 MAN.2.8 June 16. 2008 
PI-QRH.20.1-4 December 10, 2007 Checklist Instructions (tab) 
PLQRH.21.1-7 June 16, 2008 CLTOC.0.1-2 June 16,2008 
TOQRHL21 8 1 Model Identification 
PI-QRH.21.9 December 10. 2007 *x CT ModID 1-2 June 15.2009 
* PI-QRH.21.10 June 15, 2009 RE 
PI-QRH.22.1-10 Deceniber 10. 2007 + CTI 节 1.8 June 15 2009 
PI-QRH.22.11-12 June 16. 2008 二 TI 填 0 Da 
PI-QRHL.23.1-6 Deceniber 15, 2008 二 
PI-QRH.24.1-4 December 15, 2008 En 
PI-QRH.2S.1-6 December 1S$. 2008 as 人 
* PI-QRH.TOC.30.1-2 June 15, 2009 





PI-QRH.30.1-4 December 1$. 2008 
PI-QRH.31.1-9 December 15. 2008 
PI-QRH.31.10-11 June 13, 2009 
PI-QRH.31.12 December 15, 2008 
PI-QRH.32.1-12 December 15$, 2008 
PI-QRH.33.1-8 December 15. 2008 
PI-QRH.34.1-4 December 1$. 2008 


# 一 修改 、 增 加 或 删除 


尖 
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Page Date 
Checklist Instructions 
GT June 16. 2008 
网 区 5 June 15. 2009 
CI.1.3-4 June 16, 2008 
CI.2.1-2 June 16. 2008 
1 汉 December 10. 2007 
CIL.2.4 June 16, 2008 
个 1.2.5 December 15. 2008 
2 June 15. 2009 
GE 人 June 16. 2008 
Evacuation 
Back Cover'.] December 10, 2007 
* Back Cover.2 June 15, 2009 








# 王 修改、 增加 或 删除 
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检查 单 介绍 创 莉 三 
正常 检查 单 :湖面 避 


介绍 
本 介绍 包括 纸 制 正 常 检 查 单 (NC ) 和 电子 检查 单 的 使 用 指南 。 
NC 是 按 飞 行 阶段 来 编排 的 。 

NC 用 于 核实 关键 项 目 已 经 完成 。 


正常 检查 单 的 使 用 

正常 检查 单 只 有 在 所 有 相关 的 程序 性 步骤 完成 后 再 使 用 。 

下 面 的 表格 列 出 由 哪 名 飞行 员 喊 检查 单 由 哪 名 飞行 员 读 检查 单 .两 名 飞 
行 员 都 应 目 视 核 实 每 个 项 目 都 已 处 于 所 需 形态 或 该 步骤 已 经 完成 。 最 右 
边 的 一 列 说 明 由 哪个 飞行 员 做 出 回应 .这 与 正常 程序 中 最 右边 一 列 可 以 
显示 由 哪个 飞行 员 完 成 步骤 有 所 不 同 。 

晨 检查 单 蝴 | 下 令 轩 | | 朗读 上 导 核实 | et 应 
飞 和 有 前 “| 机 长 ” | 副 暂 驶 ”| 三 人 | 责任 E  - 
起 动 前 | 机 长 | 副 驾 驶 | 二 人 | 责 f 区 
滑行 前 | 机 长 | 副 蜀 驶 | 二 人 | 责任 区 








查 |M |= 和 | 和 
下 证 和、 机 
| 离 机 安全 | 机 长 | 副 蜀 驶 | 二 人 | 责任 区 
如 果 飞 机 构 型 与 所 需要 的 构 型 不 一 致 : 
. 暂停 检查 单 
. 完成 相关 的 程序 步骤 
. 继续 完成 检查 单 
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如 果 很 明显 有 某 个 完整 程序 未 完成 : 
@ 暂停 检查 单 

@ 完成 整个 程序 

@ 检查 单 从 头 开始 


量 在 工作 负荷 加 剧 之 前 或 负荷 减 小 之 后 执行 检查 单 . 机 组 可 能 需要 短 
二 它 任务 .。 如 果 间 断 时 间 短 ,继续 完成 检查 单 的 
下 一 个 步骤 。 如 果 飞 行 员 无 法 确认 在 何 处 暂停 了 检查 单 , 则 从 头 开始 执 
行 检 查 单 。 如 果 检 查 单 已 暂停 较 长 时 间 ， 也 要 从 头 开 始 执行 检查 单 。 


在 每 个 检查 单 完成 后 ， 朗 读 检查 单 的 飞行 员 喊 出 : 
66 检查 单 完 成 。 ?9 


电子 检查 单 的 操作 
电子 检查 单 的 使 用 与 纸 制 检查 单一 样 ,只 是 电子 检查 单 无 需 大 声 读 出 或 
目 视 核实 已 完成 项 目 是 否 完成 (完成 为 绿色 )， 在 做 起 飞 前 和 着 陆 检查 
单 时 ，PM 喊 : “检查 单 完 成 。”PF 目 视 核实 检查 单 完 成 的 指示 显示 
后 喊 : “检查 单 完成 ”。 


采取 行动 后 闭环 路 (有 传感器 的 ) 项 目 由 白色 变 为 绿色 。PM 负责 检查 
所 有 开 环 路 项 目 (无 传感器 的 ) 并 核实 所 有 闭环 路 项 目 为 绿色 。 电 子 检 
查 单 系统 的 详细 介绍 参见 第 10 章 ， 飞 行 仪 表 ， 显 示 。 


检查 单 内 容 

检查 单 包 含 安 全 操纵 飞机 所 需要 的 最 低 项 目 。 

正常 检查 单 的 项 目 符合 下 列 任 意 一 个 标准 : 

@ 该 项 目 对 于 飞行 安全 至 关 重 要 并 且 未 由 警戒 系统 监控 ， 或 

@ 该 项 目 对 于 飞行 安全 至 关 重 要 并 由 警戒 系统 监控 ,但 是 如 果 未 完成 
且 警 戒 系 统 失 效 ， 有 可 能 导致 灾难 ， 或 

@ 需要 满足 规章 的 要 求 ， 或 

@ 需要 保持 737、747-400、757、767、777 和 787 机 队 之 间 的 共通 性 ， 
或 

@ 该 项 目 加 强 飞 行 安全 但 并 未 由 警戒 系统 监控 (如 自动 判 车 )， 或 

@ 执行 “ 关 车 ”、“ 离 机 安全 检查 ”检查 单 时 ， 如 果 未 完成 该 项 目 有 可 能 
导致 人 员 伤亡 或 设备 受 损 
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当 检 查 单 上 的 项 目 不 是 以 “ 电 门 或 手柄 ”结束 时 ， 那 么 该 项 目 是 指 系统 
状态 。 例 如 “起 落架 ... 放 下 ”是 指 起 落架 的 状态 ， 而 不 仅 是 指 手 柄 的 位 
置 。 

当 检 查 单项 目 是 以 “ 电 门 或 手柄 ”结束 时 ,那么 该 项 目 是 指 电 门 或 手柄 
的 位 置 。 例 如 “燃油 控制 电 门 ...CUTOFF” 是 指 电 门 的 位 置 。 


June 16, 2008 D632W001-GUN Cl.1.3 


波音 777 快速 检查 单 多 中 国 南 方 航空 
检查 单 介绍 CHINA SOUTHERN 


Cl.1.4 D632W001-GUN June 16, 2008 





多 中 国 南方 航空 波音 777 快速 检查 单 
<HINA SOUTHERN 检查 单 介 绍 





检查 单 介绍 CI 章 
非 正 常 检查 单 第 2 节 
介绍 


非 正 常 检查 单 所 包括 的 检查 单 是 用 于 机 组 处 理 各 种 非 正 常情 况 的 。 检 查 
单 节 的 划分 与 使 用 手册 第 二 册 的 系统 说 明 章 相对 应 。 


大 部 分 检查 单 都 与 EICAS 警戒 信息 相对 应 。EICAS 警戒 信息 表示 一 种 
非 正常 情况 并 且 是 选择 和 完成 相关 检查 单 的 线索 。 


没有 EICAS 警戒 信息 的 检查 单 被 称 为 非 显示 检查 单 (如 水 上 迫降 )。 大 
部 分 非 显 示 检 查 单 在 相关 系统 节 中 。 例 如 ， 燃 油 泄 漏 在 第 12 节 ， 燃 油 。 
无 相关 系统 的 非 显 示 检 查 单 在 第 0 节 ,， 其 他 。 


所 有 EICAS 警戒 信息 前 的 [ ] ( 短 形 提示 符 ) 表示 机 组 需 注意 其 程序 性 
步骤 、 注 意 事 项 或 机 组 需 意识 到 的 其 它 信息 。 检 查 单 完成 后 [ ] 适 形 提 
示 符 从 EICAS 信息 中 消失 。 纸 质 的 非 正常 检查 单 的 标题 也 有 [ ] 珑 形 提 
示 符 以 同 EICAS 警戒 信息 相 一 致 。 没 有 珑 形 提示 符 的 EICAS 警戒 信息 
是 报告 性 的 ,没有 程序 性 步骤 或 注意 事项 ,或 需 采 取 显 而 罗 见 的 动作 (如 
超速 )。 

所 有 检查 单 都 有 条 件 陈述 。 条 件 陈 述 简 括 了 EICAS 信息 显示 的 原因 。 
非 显 示 检 查 单 也 有 条 件 陈 述 以 帮助 理解 该 检查 单 的 原因 。 


部 分 检查 单 有 目的 陈述 .目的 陈述 简要 说 明了 执行 检查 单 所 预期 的 结果 
或 采取 检查 单 中 的 步骤 的 原因 。 

检查 单 会 有 记忆 项 目 和 参考 项 目 。 记 忆 项 目 是 在 读 检 查 单 前 必须 完成 的 
关键 步骤 。 在 纸 制 非 正 常 检 查 单 中 ,虚线 以 上 是 记忆 项 目 ， 而 在 电子 检 
查 单 中 没有 标识 。 参 考 项 目 是 在 读 检查 单 时 应 完成 的 动作 。 

部 分 检查 单 在 检查 单 最 后 有 其 他 信息 。 其 他 信息 提供 机 组 可 能 需要 考虑 
到 的 数据 。 其 他 信息 无 需 读 出 。 
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快速 行动 索引 列 出 了 需要 快速 反应 的 检查 单 。 在 每 个 系统 节 中 ,首先 列 
出 快速 行动 索引 检查 单 , 之 后 是 未 列 在 快速 行动 索引 中 的 检查 单 。 快 速 
行动 索引 的 标题 以 粗 体 印刷 。 由 EICAS 警戒 信息 或 其 他 指示 来 显示 检 
查 单 标题 是 以 大 写字 母 形 式 出 现 的 (如 AUTOBRAKE 自动 判 车 )。 未 
显示 ， 则 检查 单 标题 是 以 大 小 写字 母 形 式 出 现 的 (如 Windows Damage 
L,R 左 、 右 风挡 损坏 )。 


电子 检查 单 的 使 用 
电子 检查 单 内 有 一 非 正常 菜单 。 


非 正 常 菜单 主要 用 于 进入 非 显示 检 查 单 和 无 [ ] 珑 形 提示 符 的 EICAS 
警戒 信息 的 条 件 陈 述 。 


非 正 常 菜单 也 用 于 进入 带 [ ] 矩形 提示 符 的 迷 查 单 以 便 复 习 。 电 子 检查 
单 的 使 用 在 第 10 节 、 飞 行 仪表 、 显 示 中 有 说 明 。 


非 正 常 检 查 单 的 使 用 


非 正 常 检 查 单 以 修正 一 情况 的 步骤 开始 的 。 若 需要 ， 包 括 了 剩余 部 分 飞 
行 计划 的 信息 。 在 纸 制 非 正常 检查 单 中 当 需 进行 特定 的 项 目 以 建立 飞 
机 着 陆 形 态 时 ， 这 些 项 目 在 检查 单 的 延迟 项 目 节 中 。 在 电子 检查 单 中 ， 
延迟 项 目 自动 加 到 可 适用 的 正常 检查 单 的 最 后 部 分 .机 动 飞行 章节 中 有 
某 些 非 正 常情 况 下 的 飞行 图 例 ， 其 展现 了 构 型 变化 的 顺序 。 

尽管 撒 们 已 竭尽 所 能 提供 所 需 的 非 正 常 检 查 单 ;但 不 可 能 开发 出 所 有 适 
用 于 所 有 可 能 的 情况 的 检查 单 .在 一 些 烟 . 火警 或 刺激 性 气味 的 情况 下 ， 
机 组 可 能 需要 游 走 于 “ 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 ”检查 单 和 “ 排 烟 或 刺激 
性 气味 ”检查 单 之 间 。 在 一 些 多 个 故障 情况 下 ， 机 组 人 员 需 综合 一 个 以 
上 检查 单 内 的 要 素 . 机 长 须 评 估 形 势 并 使 用 良好 的 判断 来 决定 最 安全 的 
行动 方向 。 

有 些 情 况 机 组 必须 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 , 这 些 情 况 包括 但 不 局 限于 以 下 
条 件 : 

。 在 非 正 常 检 查 单 内 出 现 “ 计 划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 ” 的 项 目 

。 持 续 冒 烟 或 失火 
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。 只 剩 一 套 主 交流 电源 (比如 一 套 主 发 动机 驱动 的 发 电机 ，APU 发 电 

机 或 备用 电源 系统 [两 台 发 电机 ] ) 

。 其 它 任何 由 机 组 确定 的 情况 ， 如 在 这 些 情 况 下 继续 飞行 将 严重 影响 
飞行 安全 

必须 强调 的 是 ,对 无 法 确定 的 持续 冒 烟 和 火警 已 经 熄灭 情况 ,尽早 下 降 、 
着 陆 和 撤离 。 

若 烟 、 火 警 或 刺激 性 气味 的 情形 变 得 不 可 控制 ， 机 组 应 考虑 立即 着 陆 。 
立即 着 陆 意味 着 立即 改 降 到 跑道 。 但 是 ， 在 严重 情形 下 ， 机 组 应 考虑 超 
重 着 陆 、 顺 风 着 陆 、 机 场 外 着 陆 或 水 上 迫降 。 

当 检 查 单 中 出 现 关 发 动机 文字 时 ， 机 长 需 分 析 : 是 真正 关 掉 发 动机 还 是 
使 发 动机 以 减 推力 继续 工作 , 哪 一 种 最 安全 。 如 发 动机 仍 以 减 推力 继续 
工作 ， 则 需 考 虑 可 能 产生 的 影响 。 

发 动机 指示 或 次 要 发 动机 指示 自动 显示 的 丢失 没有 相应 非 正 常 检查 单 。 
继续 正常 操作 发 动机 ， 除 非 EICAS 警戒 信息 显示 或 超 限 。 

非 正 常 检 查 单 还 假设 : 

。 发 动机 起 动 期 间 和 飞机 起 飞 前 ,如果 显示 了 EICAS 警戒 信息 或 识别 
到 非 正 常情 况 ， 则 需要 完成 相应 的 非 正 常 检 查 单 。 检 查 单 完成 后 ， 
可 参考 《放行 偏差 指南 》 或 航空 公司 相关 规定 以 确定 是 否 符合 最 低 
设备 清单 的 放行 偏差 。 

。 在 开始 做 非 正常 检查 单 前 ， 系 统 控制 处 于 当时 飞行 阶段 所 对 应 的 正 
常 构 形 。 

。 机 组 一 旦 识别 出 产生 警戒 的 原因 ， 立 即 抑制 音响 警告 ， 并 复位 系统 。 

。 当 所 有 检查 单 完成 后 或 在 检查 单 斩 时 收回 时 应 取消 罗列 出 的 EICAS 
人 信息， 以便 后 续 出 现 的 信息 易于 察觉 。 

。 当 需要 为 面 嘲 和 眼睛 提供 正 压 差 以 排出 污染 物 的 时 ， 使 用 氧气 调节 
器 的 紧急 位 。 当 不 需要 正 压 差 但 轰 驶 舱 空 气 中 有 污染 物 时 ， 使 用 氧 
气 调 节 器 的 100% 位 。 若 需 长 时 间 使 用 且 情 况 允 许 ， 使 用 氧气 调节 
器 的 正常 位 。 不 再 需要 使 用 氧气 时 恢复 正常 币 杆 话 简 操 作 。 

。 应 测试 指示 灯 以 确定 所 怀疑 的 故障 。 
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。 在 空中 不 推荐 机 组 重 置 跳 开 的 跳 开 关 。 但 是 如 果 机 长 判断 跳 开 关 跳 
开 所 导致 的 状况 对 安全 有 显著 的 不 利 影响 ， 则 跳 开 的 跳 开关 在 短 时 
间 的 冷却 期 (大 约 2 分 钟 ) 后 可 以 重 置 一 次 。 只 有 在 维护 人 员 已 经 
确定 重 置 跳 开 关 是 安全 的 以 后 ,机 组 才能 在 地 面 重 置 跳 开 的 跳 开 关 。 

。 除 非 是 非 正常 检查 单 的 指令 要 求 ， 否 则 不 推荐 机 组 采用 循环 ( 拔 出 
并 复位 ) 跳 开 关 的 办 法 来 清除 非 正常 情况 。 


非 正 党 检查 单 的 使 用 


若 检查 单 中 的 某 个 检查 单 或 步骤 不 适用 于 所 有 飞机 ,那么 该 检查 单 中 会 
包括 飞机 有 效 性 信息 标识 。 飞 机 有 效 性 以 飞机 号 码 、 注 册 号 、 序 列 号 或 
列表 号 的 形式 列 出 。 著 一 个 检查 单 只 适用 于 某 些 飞机 而 不 是 所 有 飞机 ， 
检查 单 标题 下 方 的 中 间 会 有 飞机 有 效 性 信息 标识 。 若 检查 单 中 一 个 步骤 
只 适用 于 某 些 飞机 而 不 是 所 有 飞机 ， 该 步骤 上 方 有 飞机 有 效 性 信息 标 
识 。 若 检查 单 中 一 个 检查 单 或 步骤 适用 于 所 有 飞机 ,就 没有 飞机 有 效 性 
信息 标识 。 

在 正常 建立 飞机 飞行 航 径 和 构 形 后 开始 使 用 非 正常 检查 单 . 只 有 很 少 的 
情况 要 求 立 即 作出 反应 〈( 如 座舱 高 度 )。 通常 在 采取 修正 措施 之 前 ， 有 
足够 时 间 分 析 当 前 的 情况 。 所 有 的 动作 必须 在 机 长 的 监督 之 下 协调 地 、 
说 慎 地 、 有 条 不 庇 的 完成 。 决 不 能 放松 对 飞行 航 径 的 控制 。 

当 非 正常 情况 出 现时 ， 两 人 应 在 PF 的 指令 下 训 和 不 迟疑 地 完成 其 责任 区 
内 的 所 有 记 司 项 目 : 

当 符 合 下 列 条 件 时 ，PE 下 令 做 检查 单 : 

。 飞 行 航 径 得 到 控制 

。 飞 机 不 处 于 关键 的 飞行 阶段 (如 起 飞 或 着 陆 ) 

。 所 有 记忆 项 目 已 完成 

对 于 那些 有 记忆 项 目的 检查 单 ，PM 必须 先 核实 每 个 记忆 项 目 已 完成 。 
在 核查 的 过 程 中 正常 大 上 声 读 检查 单 。 除 非 某 些 项 目 与 检查 单 上 的 不 一 
致 ， 和 否则 PF 不 必 回 答 。 在 做 电子 检查 单 时 ， 已 完成 的 项 目 (绿色 ) 无 
需 大 声 读 出 或 核实 。 项 目 编号 无 需 读 出 。 
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非 记 忆 项 目 也 成 参考 项 目 。PM 大 上 声 读 出 参考 项 目 ， 包 括 : 


预警 ( 若 有 ) 
。 回答 或 动作 
。 任 何 细 化 的 信息 
PF 不 必 重 复 这 些 信息 ， 但 需 表明 已 听 到 并 了 解 该 信息 。 项 目 编号 无 需 
读 出 。 
当 执 行 某 些 动 作 需 要 两 名 机 组 成 员 口 头 达 成 一 致 时 , 在 检查 单项 目 中 加 
进 “ 确 认 ” 的 字样 。 空 中 出 现 非 正常 情况 时 ， 需 要 口头 确认 以 下 动作 : 
。 自动 油门 预 位 电 门 

。 发 动机 推力 手柄 
。 燃油 控制 电 门 
。 发 动机 或 APU 火警 电 门 ， 或 货舱 火警 预 位 电 门 
。 发 电机 驱动 脱 开 电 门 
但 这 不 适用 于 双 发 失效 /失速 检查 单 。 
飞机 在 地 面 静止 时 : 

. PF 或 PM 根据 飞行 前 和 飞行 后 责任 区 域 做 出 动作 。 
飞机 在 空中 或 在 地 面 移 动 时 : 

. PF 和 PM 根据 机 组 成 员 责 任 区 域 做 出 动作 。 
移动 控制 电 门 之 后 ， 做 出 动作 的 机 组 成 员 也 应 该 对 检查 单 做 出 回答 。 
在 执行 动作 后 闭环 路 ( 传 感 的 ) 检查 单项 目 由 白色 变 为 绿色 。PM 必须 
“核实 ”任何 开 环 路 (无 传 感 的 ) 项 目 并 证 实 所 有 闭环 路 项 目 变 为 绿色 。 
如 果 不 会 造成 危害 ， 或 情况 不 允许 参阅 检查 单 时 ，PF 也 可 以 指令 由 记 
忆 去 完成 那些 参考 检查 单 。 
只 有 在 计划 剩余 飞行 需要 不 工作 的 项 目 且 EICAS 上 又 没有 指示 这 种 情 
况 时 ， 检 查 单 才 会 提供 不 工作 的 项 目 清单 。PM 大 上 声 读 出 不 工作 项 目 ， 
包括 其 后 果 ( 若 有 )。PF 无 需 重 复 此 信息 但 必须 表明 已 听 到 并 了 解 该 信 


to 
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由 于 出 现 主 失效 (如 HYD PRESS SYS C 中 央 液 压 系统 引起 的 AUTO 
SPEEDBRAKE 自动 减速 板 ) 或 执行 了 某 个 非 正 常 检 查 单 (如 执行 烟 、 
火警 或 刺激 性 气味 检查 单 引 起 的 PACK 工 或 PACK R)， 可 能 出 现 次 生 
EICAS 警戒 信息 。 这 种 提示 符 [ ] 自 动 消失 的 次 生 信息 只 是 提醒 机 组 。 
机 组 不 需要 执行 次 生 EICAS 警戒 的 检查 单 。 在 纸 制 主 失 效 检 查 单 中 ， 
有 “不 要 完成 下 列 检查 单 ” 的 说 明 告 诉 机 组 随后 会 出 现 的 检查 单 。 在 电 
子 主 失效 检查 单 中 ， 有 “Inhibited checklists: 抑 制 检查 单 :” 的 说 明 来 告 
诉 机 组 随后 会 出 现 的 检查 单 。 当 执行 电子 主 失效 检查 单 时 ， 不 需要 读 出 
说 明 及 检查 单 清单 。 取 决 于 操作 环境 ,执行 主 失效 检查 单 时 不 一 定 会 出 
现 所 有 次 生 EICAS 警戒 信息 。 

正常 检查 单 完成 后 ， 使 用 正常 程序 来 建立 对 应 每 个 飞行 阶段 的 飞机 构 
型 。 

没有 延迟 项 目 时 ,使 用 下 降 、 进 近 和 着 陆 正 常 检查 单 以 核实 飞机 构 型 符 
合 所 对 应 每 个 飞行 阶段 的 要 求 。 

有 延迟 项 目 时 ， 非 正常 检查 单 会 包括 “ 除 延 迟 项 目 外 检查 单 完成 ” 的 
字样 。 提醒 PF 有 延迟 项 目 。 在 纸 制 非 正 常 检查 单 中 ， 这 些 项 目 在 检查 
单 的 延迟 项 目 节 中 ， 并 可 延迟 到 下 降 、 进 近 或 着 陆 的 正常 点 。 在 电子 检 
查 单 中 , 这 些 项 目 自动 追加 到 可 适用 的 正常 检查 单 之 后 ,并 可 延迟 至 下 
降 、 进 近 或 着 陆 的 正常 点 。 


PM 大 上 声 读 出 延迟 项 目 .PF 或 PM 根据 机 组 成 员 责 任 区 域 的 划分 做 出 动 
作 。 移 动 控制 电 门 后 ， 作 出 动作 的 机 组 成 员 还 应 回答 。 


在 纸 制 非 正常 检查 单 中 , 当 有 延 迟 项 目 时 , 非 正 常 检 查 单 的 延迟 项 目 节 
将 包括 下 降 、 进 近 和 着 陆 正 常 检查 单 。 用 这 些 检 查 单 代替 正常 的 下 降 : 
着 陆 和 进 近 正常 检查 单 。 若 由 于 非 正 常情 况 改 变 了 下 降 、 进 近 或 着 陆 正 
常 检 查 单项 目 ， 更 改 部 分 以 粗 体 印刷 。 在 电子 检查 单 中 ， 当 有 延 迟 项 目 
时 ， 项目 自动 追加 到 正常 下 降 、 进 近 或 着 陆 正 常 检查 单 的 之 后 。 根 据 机 
组 成 员 责 任 区 域 的 划分 由 PEF 或 PM 回答 延迟 正常 检查 单项 目 。 但 是 ， 
执行 延 退 着 陆 正 常 检 查 单 时 ， 由 PF 回答 所 有 延迟 正常 检查 单项 目 。 
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在 纸 制 非 正 常 检查 单 中 ， 每 个 检查 单 的 最 后 都 有 一 个 检查 单 完 成 符号 。 
下 面 的 符号 表示 检查 单 已 经 完成 。 

| 有 
检查 单 完成 提示 符 也 可 能 出 现在 检查 单 的 内 容 当中 .这 种 情形 仅 在 检查 
单 分 成 两 个 或 更 多 部 分 时 才 会 出 现 .每 一 部 分 在 结束 时 都 会 有 一 个 检查 
单 完 成 的 提示 符 。. 机 组 在 检查 单 内 容 当 中 的 检查 单 完成 提示 符 后 不 需要 
继续 读 检查 单 。 在 电子 检查 单 中 ,每 个 检查 单 的 最 后 都 有 一 个 “检查 单 
完成 ”项 目 。 
每 个 非 正 常 检查 单 完成 后 ，PM 应 报告 “ 检查 单 完成 ”。 
检查 单 最 后 的 其 他 信息 不 需要 读 出 。 
飞行 员 必 须 意识 到 检查 单 无 法 应 付 所 有 可 以 想到 的 情况 ,也 不 可 以 用 来 
替代 良好 的 判断 。 在 某 些 情况 下 ， 可 由 机 长 自行 决定 按 需 偏 离 检 查 单 。 
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非 正 常 检查 单 图 例 
指引 符 

> 因 


在 非 正 常 检查 单 中 适用 指引 符 和 “到 .….….” 的 字样 以 指引 机 组 到 不 同 的 
检查 单 或 到 当前 检查 单 的 其 他 步骤 。 


分 隔 符 

分 隔 符 有 两 种 用 法 : 

.在 系统 节 的 目录 中 ,， 分隔 快 速 行动 索引 检查 单 和 未 在 快速 行动 索引 中 
的 检查 单 。 

. 在 非 正 常 检 查 单 中 ， 将 记忆 项 目 从 参考 项 目 中 隔 开 。 


任务 分 隔 符 


使 用 任务 分 隔 符 来 标识 一 个 任务 的 结束 和 另 一 个 任务 的 开始 . 
决断 符 
选择 一 种 : 


使 用 决断 符 来 识别 可 选择 的 情况 。 
预警 符 


小 


使 用 预警 符 来 闪 认 机 组 采取 行动 前 必须 考虑 的 信息 。 
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RV SM 运行 检查 单 第 RVSM 章 
RV SM 运行 正常 检查 单 

起 飞 前 : 
EL 调 置 基准 检查 
起 飞 后 疏 升 通过 和 到 达 过 渡 高 度 : 
飞行 痢 度 玉 we 调 置 基准 再 次 检查 
巡航 : 
和 交叉 检查 


应 急 机 动 飞行 基本 飞行 程序 〈1CAO Doc7030/4) 


出 现 飞 行 高 度 设备 失效 ， 颠 壬 和 其 他 情况 ， 能 保持 飞行 高 度 : 
飞行 划 用 攻 千 .人 自动 或 人 工 驾 驶 
2. 中 设 全 忆 六 允 生 有 村 ， 届 ，， 属 本 we 选择 
3，。 ATC. 报告 
4 外 部 灯光 全 部 打开 
区 isoaasaaudSi5 0 发 布 和 联络 
aa 执行 
g 7FKESR 鹤 减 .LRC 人 重合 继续 飞行 
出 现 飞 行 高 度 设 备 失 效 ， 颠 艇 和 其 他 情况 ,- 不 能 保持 飞行 高 度 : 
ERROR 选择 
2 报告 
和 全 部 打开 
ae 宣 
了 执行 
人 执行 
四 一 杭 让 情 有 中 放 610 芍 天王] wweuagaaa 检查 
汪 “区 关 并 下放 病 尖 ，anaaonneiaaaaaiaaiaasiaiaiiaaaucasana 执行 
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RVSM 运行 应 急 情 况 处 置 检 查 单 
发 生 应 急 情 况 应 根据 不 同情 况 , 除 执行 应 急 机 动 飞 行 基本 程序 外 , 还 应 
执行 如 下 程序 : 
一 、 出 现 需要 快速 下 降 和 /或 改 航 备 降 的 飞机 系统 故障 和 其 他 情况 : 
(一 )、 能 保持 飞行 高 度 


1. 偏离 航路 (向 左 或 向 右 转 90 度 航 向 ) .RN 执行 
和 ”本 由 aaaiawmaaaggaaaa 检查 并 保持 
3. 想 升 和 和 下降 : (500 鞠 风 ) osevoseoossssaeamsssesssssssasasssseeaasssasasaeeeasns 执行 
(二 )、 不 能 保持 飞行 高 度 

1. 偏离 航路 (向 左 或 向 右 转 90 度 航 向 ) .RN 执行 
艺 。 入 出 横向 沌 裔 25 海 到 .ee 检查 并 保持 
3 下 降 率 减 到 最 小 ,oo 执行 
4. 选用 可 以 维持 平 飞 并 偏离 正常 高 度 层 500 英尺 的 高 度 层 .……. 保持 
二 、 穿 越 邻近 飞机 活动 流量 密集 区 域 或 航路 

1. 偏离 航路 (向 左 或 向 右 转 90 度 航 向 ) .Ne 执行 
2. 有 俩 胃 横 向 引 间 五 海里. .是 .本 .大 .国人 . 检查 并 保持 


3 如 机 组 愿意 ， 在 碟 升 到 FL410 以 上 或 下 降 到 FL285 以 下 飞行 
1 “加速 恨 升 到 FL410 以 上 


或 下 降 到 FL285 以 下 (机 组 决断 ) .ps 执行 
2) 选择 保持 平 飞 并 
偏离 正常 高 度 层 500 英 尺 的 高 度 层 ..… 滞 .e 保持 
4. 一 如 机 组 不 愿意 在 FL410 以 上 或 和 下降 到 -FL285 以 平 飞行 
选用 保持 平 飞 并 偏离 正常 高 度 层 500 英尺 的 高 度 层 .4 保持 
三 、 因 天 气 原 因 实 施 改 航 绕 飞 
本“ 站 人 人 报告 
-和 发 布 
和 ”和 产 扬 和 汪汪 asiaisaawaumuasumeaiaeea 发 布 
4. 观察 有 无 其 他 冲突 飞机 .es 执行 
本 打开 
(一 )、 能 建立 ATC 联系 
了 遵照 执行 
大 “全 和 [0 昌 oa 执行 
站 ”和 天 束 下放 前 朗 本 天 凡 wuaaaauiiaaaainaiaaiiaasaaaaaaiaia 执行 
9. 改 航 绕 飞 回 到 航路 ATC .es 报告 完成 
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区 5 有 ido 执行 
7. 偏离 航路 横向 10 海里 以 内 .pe 保持 原 指定 高 度 层 飞行 
区 检查 
9 本 并 吧 下 任 wasaaaaanapapaenapaaoitaogakappi 按 下 表 选 择 


航路 中 心 线 航路 | ”偏离 大 于 10 海里 
东 向 000-179 | 在 
磁 航 向 右 
[| 





在 
右 
磁 航 向 
10， 改 航 绕 飞 返回 原 航路 10 海里 以 内 保持 原 指定 飞行 高 度 层 
11，ATC 报告 .ed 完成 
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在 中 国境 内 运行 RVSM 特殊 情况 处 置 程序 


一 、 应 急 处 置 程序 : 遭遇 危险 天 气 和 航空 器 系统 失效 


当 不 能 够 保持 管制 员 批 准 的 飞行 高 度 (CFL ) 或 者 不 能 确定 航空 器 高 


度 保持 性 能 时 ， 飞 行 员 采取 的 初始 行动 : 


人 aasgsaewRsgeegwsagogwiegRaaed 通知 并 请 求 协助 
2 党 宙 许可 的 商 关 -araaaaoarolwaiassasaaasneataaa 尽 可 能 保持 
ea 观察 (通过 目 视 或 TCAS) 
二 RCRRSCdaeaaGeea 打开 
5.， 通报 航空 器 位 置 、 高 度 和 机 组 意图 .Ne 执行 


(在 121.5MHz 频 牵 或 123.45MHz 频率 ) 


、 严 重 自 艇 和 /或 者 山地 波导 致 约 60 米 〈200 英尺 ) 的 高 度 偏差 的 处 


置 程序 : 
1， 章 遇 颠 艇 ， 不 能 保持 RVSM 报告 ATC 
如 果 管 制 员 没有 发 出 指令 : 
PP 本 光宇 申请 
有 去 训 本 和 bp 壳 有 要) .和 .本 申请 
中 条 的 于 理 四 和 全 生 和 相 E .机 .列国 要 报告 ATC 
三 、 遭 遇 山 地 波 。 遭 遇 不 会 导致 近似 60 米 〈200 英尺 ) 或 以 上 高 度 偏 
差 的 山地 波 的 处 置 程 序 : 
国人 报告 ATC 
2 芒 支 前 逢 码 信 两 aasaan 和 aaaaanaaaauasanan 申请 
四 、 遭 遇 颠 敏 
由 和 车 明 是 人 用 商 航 .上 .. 用 . 司 . 具 .本 /四周 . 轩 .4 报告 ATC 
二 aa 申请 
页 大 牛气 疾 基 aaaaaaoaieaaaaiaau 偏 置 (如 可 能 ) 
五 “由 于 设备 原因 不 能 保持 RVSM”。 自 动 高 度 控 制 系统 、 高 度 告 警 系 
统 或 所 有 主 高 度 表 失效 
1 由 于 设备 原因 不 能 保持 RV SM .es 报告 ATC 
2 可 开 JRVSM 二 扰 及 二 全 方法 wear 申请 
3 失效 情况 和 行动 意图 (考虑 宣布 紧急 状态 ) .ee 报告 
4，、ATC 提供 足够 间 隔 .ee 保持 指定 高 度 
如 ATC 无 法 配备 足够 的 间隔 
Segaeuaasaausmuneesiasaoaogs 申请 
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国人 交叉 检查 
发 一 站 站 光度 二 的 村 wowswanadweaweadaneoiiuaaaa 通知 ATC 
如 不 能 确定 主 高 度 表 的 精确 度 
“证 执行 
七 、 应 答 机 失效 
人 庆 EC 报告 并 申请 在 许可 的 高 度 上 运行 
25 大 [G 芭 的 二 [为 EC 执行 


八 、 紧 急 下 降 或 改变 高 度 


当 航 空 器 遇 到 故障 、 积 冰 、 绕 飞 雷 十 区 等 情况 时 ， 需 要 改变 飞行 高 
度 层 驾驶 员 可 以 改变 飞行 高 度 


1， 航空 器 的 位 置 pp 报告 ATC 
人 申请 


当 遇 有 紧急 情况 ,飞行 安全 受到 威胁 时 ,机 长 可 执行 下 列 程序 并 对 
该 决定 负责 : 


要” 改变 飞行 本 及 层 ， 可 JEGe 本 要 执行 
4， 脱 高 程序 执行 
六 执行 
区 册 机 了 waseioioowaioiaa 检查 
3)- 车 转 平行 原 航 线 上 上 升 或 者 下 降 .ea .0eaaoooeaae 执行 
候 估 后 四 必 放 县 .本 .和 执行 
5， 应 答 机 、 飞 行 贺 度 、 众 确 位 置 稻 意图 ee 广播 
(可 使 用 121.5Mhz 或 123.45 MHz 频率 作为 备份 ) 
Ron SN 目 视 观 察 
7 全 部 打开 
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CHINA SGUTHERN 底 页 2 
EVACUATION 
条 件 : 需要 撤离 
本 判 上 
两 交 人 MAN 
3 排 气 活 门 
大 王 电 虽 [ 丙 人 em 按压 到 OPEN 位 并 
保持 排 气 活 门 显示 全 开 
使 飞机 释 压 
4 燃油 控制 电 门 (两 个 ) .ea .. CUTOFF 
$ 通知 客舱 撤离 。 
6 通知 塔台 。 
7 和 王 册 人 是 涂 ) 本 .时 .本 ... 国 本 .......， 拉 出 
8 APU 火 敬 电 门 全、 ， 超 控 并 拉 出 
9 车 一 个 发 动机 或 APU 火警 警告 灯亮 : 
好 兹 的 克 短 南 1saewaroeaa 昌 wm 转 到 停止 位 
并 保持 工 秒 时 间 
加 国 国 国 
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